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1. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

1.1 Nome do Empreendimento
REFORMA E AMPLIACAO DO AEROPORTO SANTA MARIA, ARACAJU, SE

1.2 Identificacdo do Empreendedor

Razédo Social:
CEHOP — COMPANHIA ESTADUAL DE HABITA(;AO E OBRAS PUBLICAS.

CNPJ: 13.006.572/0001-20

Endereco: Av. Adélia Franco, n° 3035 — D.I.A. — Aracaju/SE
CEP: 49027-010

Telefone: (79) 2107-4019

Representante Legal:

Antonio Carlos dos Santos — Diretor Presidente
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1.3 Empresa Responsavel pelo EIA
Razé&o Social:
TERRAVIVA Consultoria em Meio Ambiente e Geologia Ltda.

CNPJ: 03.081.894/0001-80

Endereco: R. Prof.2 Valdice Andrade, 44 — Res. Parque dos Coqueiros
Bairro Inéacio Barbosa
CEP 49040-530 - Aracaju - SE

Telefone/fax: (79)3249-1006; 3302-8491

Registro no CTFAIDA: 4/28/1999/000008-8.

Representante Legal:
Gedl. Jorge Darlan Rodrigues Ortiz, M. Sc.

E-mail: jdarlan@tviva.com.br; darlan.ortiz@gmail.com

Registro no CTFAIDA: 199978

P

I‘, VISTO ‘\
& g

Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 2 Reforma e Ampliagdo do Aeroporto Santa Maria


mailto:jdarlan@tviva.com.br
mailto:darlan.ortiz@gmail.com

CEMOP TerraViva

A ; [CoRsULTORIA B eio AwBIeNTE & GroLociA ) Sl
COMPANHIA ESTADUAL DE HABITAGAO E OBRAS PUBLICAS CONSULIORIA EM MEIO AUBIENTEE

2. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento esté localizado no bairro Aeroporto (Pragca Santos Dumont, s/n°,
CEP 49037-580), em Aracaju, tendo como limite ao norte a Avenida Prefeito Heraclito
Rollemberg, ao sul e a leste as avenidas José Telles M. Prudente e Senador Julio
Leite, e ao oeste a Avenida Alexsandro Alcino, que leva ao bairro Santa Maria.

A localizacdo do empreendimento em base cartografica georreferenciada é
apresentada no Mapa de Macrolocalizacdo, em anexo.

Esta situado na Bacia Hidrografica do Rio Poxim, como pode ser observado no Mapa
de Recursos Hidricos do Municipio de Aracaju, apresentado em anexo.

3. OBJETIVOS
3.1 Objetivo Geral

Estudar os provaveis impactos ambientais e sociais relacionados a execucdo das
obras de ampliacdo e reforma do Aeroporto de Santa Maria, no municipio de
Aracaju/SE, tendo como base os projetos preliminares que integram a referida obra

(ver Mapas de Localizacdo e Plantas do Projeto, em anexo).
3.2 Objetivos Especificos
O projeto tem por objetivos especificos:

a) Ampliar a pista de pouso e decolagem existente, permitindo a operagdo com
aeronaves maiores e mais modernas;

b) Ampliar e modernizar o parque de estacionamento de aeronaves;

c) Aumentar a seguranca operacional das atividades aeroportuarias;

d) Ampliar e reformar a infra-estrutura operacional e de apoio existente;

e) Construir um novo terminal de passageiros e servi¢cos, mais amplo e moderno,

AT

adequado para atender ao aumento esperado no fluxo de aeronaves, cargas e

[, wsto

passageiros; s
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f) Construir um novo estacionamento de automoveis na &rea frontal do novo
terminal de passageiros, com capacidade para atender ao aumento esperado
na demanda de vagas.

4. JUSTIFICATIVA

O projeto se justifica pela necessidade de realizar uma reforma no Aeroporto Santa
Maria para que possa receber toda a populagdo flutuante e 0 aumento da demanda da
populacéo local, bem como suportar toda a demanda e infra-estrutura para a operacao
do empreendimento, obedecendo as normas técnicas internacionais, ocasionando

assim, um desenvolvimento sécio-econémico da regido.

O projeto de ampliagéo do aeroporto visa desenvolver aspectos de destaque do ponto
de vista tecnolégico, econémico, social e ambiental, como ainda mitigar os possiveis
impactos em vérias esferas dessas dindmicas. Do ponto de vista técnico, a ampliagdo
e reforma do aeroporto visa facilitar o meio de transporte para que a distancia deixe de

ser algo limitante na vida da comunidade.

Na economia, esse empreendimento pretende trazer inUmeros beneficios advindos da
integragcédo que um grande aeroporto viabiliza. Prevé-se, assim, um maior crescimento

e aproximacao com outros mercados financeiros.

Como fator de crescimento financeiro, apontamos ainda o incremento do comércio
local, visto que o aumento do nimero de passageiros, carga aérea e numero de v6os,
viabilizam o crescimento do contingente de agentes de viagem, empresas locais,
companhias aéreas e populacdo em geral, que é grandemente absorvida na prestacao
destes servigos. O turismo também é algo afetado positivamente, com o acréscimo da

oferta de vdos e servigos.

Em relacdo a vida social da localidade, o projeto pretende facilitar a interrelacéo entre
as populagdes, oportunizando o cambio entre as culturas, importante em um mundo

globalizado.
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O projeto de ampliagdo e reforma também visa mitigar os impactos causados pela
terraplenagem e supressdo vegetal oriundos da construgdo de um novo aeroporto.
Assim sendo, utiliza-se um espaco previamente construido e com significativo grau de

antropizacdo para agregar valor as atividades ali desenvolvidas.

5. INTERFACES COM OUTRAS PROPOSTAS DE DESENVOLVIMENTO PARA A
REGIAO

As politicas publicas aliada ao status de estado com a melhor qualidade de vida do
nordeste tém transformado o Estado de Sergipe nos ultimos anos. A presenca de
instituicdes relacionadas a pesquisa como Fundacdo de Apoio a Pesquisa e a
Inovagdo Tecnologica do Estado de Sergipe — FAPITEC e Sergipe Parque
Tecnolégico — SergipeTec que agregam valor ao mercado empresarial como
empresas de pesquisa, existem outras como Instituto Tecnol6gico e de Pesquisas do
Estado de Sergipe — ITPS que também produzem trabalhos na area e prestam

servigcos de alto nivel.

Por sua vez, o crescimento do turismo e os investimentos diretos no pais, com a
instalacdo de empresas e ampliacdo dos parques tecnoldgicos, aumentam também a
necessidade por mais voos. O governo do Estado de Sergipe ja sinaliza a implantacéo
de Zona de Processamento de Exportacdo — ZPE que sera instalada no municipio de
Barra dos Coqueiros. Industrias que integram as atividades de exploragéo e producéo
de petréleo e gas, por exemplo, podem se instalar na regido e usufruir, pela
localizagdo geogréfica, do Terminal Maritimo Inacio Barbosa ou do Aeroporto de

Aracaju.

Observa-se que a instalacdo da ZPE ird dinamizar a economia da regido. Por serem
empresas voltadas para producdo, devem proporcionar empregos diretos e indiretos,
além de fomentar o intercAmbio com outras industrias na busca por tecnologias.
Devera refletir ao mesmo tempo nas questbes soOcio-econbmicas, posto que 0s
funciondrios passardo a residir nos respectivos municipios e consumir bens,

principalmente do setor de servicos.
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Portanto, no caso do Aeroporto Santa Maria, a ampliagdo da pista, com moderna
arquitetura, patios amplos e sistemas de macro-drenagem, além de outras obras de
infra-estrutura que corroboram as expectativas do estado e do municipio permitira o
aumento do numero de aeronaves e refletirh efetivamente no processo de

desenvolvimento do Estado de Sergipe.

6. RELACOES DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO COM AS POLITICAS
SETORIAIS, PLANOS E PROGRAMAS GOVERNAMENTAIS

A necessidade de investimentos na area de infra-estrutura do setor aeronautico no
Brasil tem sido marcante nestes ultimos anos. As transformagfes econbémicas como
controle da inflacdo, crescimento da renda e mais facilidade ao crédito trouxeram
reflexos diretos na demanda por servicos de transporte aéreo. Por conseguinte, ha
uma preocupacao acentuada dos governos federal, estadual e municipal no sentido de

ampliar ou reformar os aeroportos.

Em contrapartida, as deficiéncias aeroportuarias, principalmente aquelas relacionadas
as acomodacdes de passageiros, com énfase no caos aéreo, implica pensar acdes
eficazes que garantam a dindmica dos aeroportos com seguranca. Tal situacédo se
configura na midia, quando caracteriza a confusdo estabelecida nos principais

aeroportos e nas reclamacdes ao PROCON, caso do overbook.

A necessidade por obras de ampliacdo e reforma que garantam melhores condi¢cdes
de logistica tanto para o transporte de carga quanto para passageiros, além da
construcdo de pistas e torres de controle, por exemplo, requerem investimentos que
devem ser direcionados para equacionar a demanda pelos servicos prestados no setor

aeroviario.

N&o obstante, percebe-se por parte dos governos, uma preocupacao com 0s aspectos
supracitados, na perspectiva de encontrar solugbes que mitiguem a caotica situacdo
do transporte aéreo. A mudanca de categoria de alguns aeroportos para padrdes

internacionais indica um encaminhamento.
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Por sua vez, o crescimento do turismo e os investimentos diretos no pais, com a
instalacdo de empresas e ampliacdo dos parques tecnoldgicos, aumentam também a

necessidade por mais voos.

O governo do Estado de Sergipe ja sinaliza a implantacao de Zona de Processamento
de Exportacdo — ZPE que sera instalada no municipio de Barra dos Coqueiros.
IndUstrias que integram as atividades de exploragéo e producdo de petréleo e gés, por
exemplo, podem se instalar na regido e usufruir, pela localizagdo geogréfica, do

Terminal Maritimo Inacio Barbosa ou do Aeroporto de Aracaju.

A instalagdo da ZPE ird dinamizar a economia da regido. Por serem empresas
voltadas para producédo, devem proporcionar empregos diretos e indiretos, além de
fomentar o intercambio com outras industrias na busca por tecnologias. Devera refletir
ao mesmo tempo nas questdes sbcio-econdmicas, posto que os funcionarios passarao
a residir nos respectivos municipios e consumir bens, principalmente do setor de

servigos.

Portanto, no caso do Aeroporto Santa Maria, a ampliacdo da pista, com moderna
arquitetura, patios amplos e sistemas de macro-drenagem, além de outras obras de
infra-estrutura que corroboram as expectativas do estado e do municipio permitira o
aumento do numero de aeronaves e refletird efetivamente no processo de

desenvolvimento do Estado de Sergipe.
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7. DESCRICAO TECNICA DO EMPREENDIMENTO

7.1 Projeto Preliminar da Ampliacéo da Pista

O projeto de ampliacdo da pista contempla dois relatorios: Projeto Geométrico
Horizontal e Projeto Geométrico Vertical. Neles sdo discutidas as questdes
relacionadas ao estudo da geometria horizontal e vertical da area de movimento - pista
de pouso, pista de taxi e péatio de aeronaves, de forma a adequéa-las as normas em

vigor.

Considera-se que o aeroporto de ARACAJU esteja enquadrado na classe de operacao
IFR (Intrument Flight Rules) ndo precisdo e que a pista de pouso é provida de auxilios
visuais e auxilios ndo visuais, os quais fornecem orientagéo direcional adequada para

a aproximacdao direta.

O Anexo XIV da ICAO - International Civil Aviation, reproduzido no RBAC 154 as
ANAC, classifica os Aeroportos para efeito de projeto geométrico horizontal e vertical
com um codigo de 02 (dois) elementos. O elemento 1 (um) corresponde ao maior valor
de comprimento de pista de referéncia das aeronaves para as quais a pista de pouso
sera desenvolvida. O elemento 2 (dois) corresponde a maior envergadura de asa de
uma aeronave ou a maior distancia entre as rodas externas do trem de pouso

principal, adotando-se a de maior exigéncia.
Para o caso em questéo, considerando que a pista de pouso em operacédo dispde de
comprimento superior a 1800 m, como elemento 1 (um) terd como codigo de pista o

Cddigo 4, conforme Tabela 1 a seguir apresentada.

Tabela 1 Numero de cédigo (elemento 1) de classificagdo de Aeroporto.

CODIGO DE PISTA T 2 3 Z
COMPRIMENTO DE PISTA (CP) | CP<800m | 800m <CP < 1200m | 1200m <CP < 1800m |CP = 1800m

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
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Considerando que, para efeito de geometria horizontal, foi estabelecida como
aeronave de projeto o B747/400, tendo esta uma envergadura de asa de 64,94 m e
uma distancia entre rodas externas do trem de pouso principal de 11,00 m,
depreende-se que o elemento 2 (dois) tera a letra de cédigo E como cddigo de
classificagdo de Aeroporto, conforme Tabela 2 a seguir apresentada. Contudo,
observa-se que, de acordo com o Termo de Referéncia do projeto, o elemento 2(dois)

seria D.

Tabela 2: Numero de codigo (elemento 2) de classificacdo de Aeroporto.

<15m <4,5m

15m < E < 24m 45m < E <6m
24m < E < 36m 6m <E <9m
36m < E <52m 9m < E < 14m
52m < E < 65m 9m < E <14m

= 65m 14m < E < 16m

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Projeto Geométrico Horizontal

Com base nessa classificacdo do Aeroporto, define-se, entdo, a largura da pista de
pouso. Considerando ser este classificado como 4E, pode-se obter com base na
Tabela 3 a seguir apresentada, a largura minima da pista de pouso como sendo de 45
m. Observa-se que, ainda que o aeroporto fosse classificado como codigo D, a largura

seria 45 m.

Tabela 3: Larguras recomendadas para pista de pouso e decolagem.

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

ARAT
A
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Quando se tratar de Aeroporto cédigo D ou E com largura de pista inferior a 60 m, ou,
ainda, quando a classificacdo for codigo F, a pista de pouso e decolagem também
deve dispor de um acostamento minimo. A funcdo bésica do acostamento é a
protecdo das aeronaves de grande envergadura contra objetos, poeiras, pedras ou
outros materiais que possam ser sugados pelas turbinas durante as operacfes de

pouso e decolagem.

Portanto, com base na tabela 4 a seguir apresentada e em funcéo do cédigo da pista —
codigo D ou E — e ja considerando a entrada em operacédo do B747/400, recomenda-

se a largura da pista + acostamento como sendo de 60 m.

Tabela 4: Larguras recomendadas para pista de pouso + acostamento.

CODIGO | D | E | F
60m 60m 75m

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
De acordo com informacdes colhidas pelo levantamento topogréfico planialtimétrico
em execuc¢ao, observou-se que, atualmente, a pista de pouso e decolagem dispde de

largura de 45 m, com acostamento (em cada lado) de 3,5 m.

Portanto, serd necessario aumentar a largura do acostamento em mais 4,0 m de

cada lado, considerando que a largura recomendada para a pista de pouso +

acostamento com cédigo da pista D ou E é de 60m.

Pista de Taxi ou Rolamento

A largura de pista de taxi ou rolamento recomendada pela ICAO esté relacionada com

0 codigo do Aeroporto. A tabela 5 a seguir apresenta a largura de pista de taxi ou

rolamento em funcéo do codigo do Aeroporto.
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FRAT,
ol

R )



CEMOP

COMPANHIA ESTADUAL DE HABITAGAO E OBRAS PUBLICAS

Dessa forma, a pista de taxi ou rolamento deve dispor de uma largura minima de

23 m, ja considerando a entrada em operagcdo do B747/400. Observa-se que, ainda

que o aeroporto fosse classificado como cédigo D, a largura seria 23 m.

Tabela 5: Larguras recomendadas para pista de taxi ou rolamento.

CODIGO | LARGURA TIPO ANV

A 7,5m

B 10,5m

C 15,0m Base rodas <18m

18,0m Base rodas >18m

D 18,0m Dist.face extern_a pneus do
Trem de pouso principal <9,0m

D 23,0m Dist.face externg pneus do
Trem de pouso principal >9,0m

E 23,0m

F 25,0m

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Da mesma forma que se recomenda acostamento para a pista de Pouso, também se

recomenda acostamento para pista de taxi ou rolamento, cuja largura é funcdo do

cédigo do Aeroporto. A Tabela 6 a seguir apresenta a largura da Pista de taxi ou

rolamento + acostamento em func¢éo do cédigo do Aeroporto, segundo recomendacao

da ICAO.

Tabela 6: Larguras para pista de tdxi ou rolamento + acostamento.

CODIGO PISTA + ACOSTAMENTO
C 25,0m
D 38,0m
E 44.0m
F 60,0m

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
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Portanto, para o Aeroporto classificado como cédigo E, recomenda-se uma largura de

pista de taxi ou rolamento + acostamento igual a 44,0 m, ou seja, pista de taxi ou

rolamento de 23,0 m e acostamentos de 10,5 m em cada lado. Contudo, caso o

Aeroporto fosse classificado como cédigo D, o acostamento teria 7,5 m de cada lado.
Distancias Minimas entre Pista de Pouso e Pista de Taxi ou Rolamento

A distancia minima entre pista de pouso e pista de taxi ou rolamento varia em fungéo
da categoria do aeroporto. A Tabela 7 a seguir apresenta as distancias minimas em

fung&o do codigo do Aeroporto, segundo recomendacéo da ICAO.

Em razéo do tracado de projeto adotado, onde a distncia entre a pista de pouso e

a pista de taxi ou rolamento é superior a 182,50m. pode-se observar que este

atende as recomendacdes para cédigo de pista 4E, ja considerando a entrada em

operacdo do B747/400. Observa-se que, caso o Aeroporto fosse classificado como
cédigo 4 D, a distancia minima entre entre pista de pouso e pista de taxi seria de 176,0

m.

Tabela 7: Distancia (metros) entre pista de pouso e pista de taxi ou rolamento.

82,5 82,5

87,0 87,0 42,0 52,0
168,0 93,0
176,0 176,0 101,0 101,0
182,5 107,0
190,0 115,0

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
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Raios de Curvatura Horizontal em Pista de Taxi ou Rolamento

Em se tratando de pista de taxi ou rolamento, a ICAO recomenda que se deve evitar
mudancgas de direcdo no alinhamento. Contudo, como no projeto em questéo a pista
de taxi ou rolamento € paralela a pista de pouso, o raio de curvatura desta deve ser
adequado a manobrabilidade e a velocidade de rolamento da aeronave. Portanto, a
Tabela 8 a seguir apresenta a recomendacao da ICAO para o raio de curvatura versus

a velocidade de rolamento da aeronave.

Tabela 8: Raio de curvatura horizontal versus velocidade de rolamento da ANV.

Raio de Curvatura(m)| Velocidade de rolamento (km/h)
15 16
60 32
135 48
240 64
375 80
540 96

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Para o caso em questédo, adotou-se uma velocidade de rolamento de até 48 km/h, o

que implica em um raio de curvatura horizontal de 135 m para a pista de taxi ou

rolamento paralela a pista de pouso.

Areas de Giro (“Turn Around”)

As areas de giro sdo necessarias em Aeroportos que ndo possuem saidas nas
cabeceiras da pista de pouso. A falta dessas saidas for¢ca as aeronaves a fazerem a
volta na propria pista de pouso, exigindo do trem de pouso um esfor¢co singular e

prejudicando a camada de rolamento/ estrutura do pavimento.

Portanto, como ja existem areas de giro na pista e esta prevista a implantacao de

saida apenas na cabeceira 11, fica a proposta de se manter as areas de giro

existentes com ajuste de dimensdes estabelecidas em norma da ICAO, conforme

Figura 1 a seguir apresentada.
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Eixo da pista

Figura 1: Modelo de area de giro (adaptado da ICAQ).

A Tabela 9, a seguir, apresenta os valores decorrentes da Figural.

Tabela 9: Valores de a,b,c e d da area de giro.

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Faixas de Pista de Pouso

Faixa de Pista de Pouso de Seguranga

Visando reduzir o risco de dano em uma aeronave no caso desta sair da pista ou
guando esta estiver sobrevoando o Aeroporto durante as operagfes de pouso e
decolagem, a faixa de pista de seguranca envolve toda a extensdo da pista de

pouso.

Para efeito da determinacdo da extenséo da faixa de pista de seguranga do Aeroporto,
deve ser acrescida ao comprimento da pista de pouso a extensdo das zonas de
parada (“stopway”), quando estas existirem. A faixa de pista de seguranca é definida

em funcéo da classe de operacédo da pista de pouso.
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No caso do Aeroporto de Aracaju, a classe de operacdo é IFR ndo Precisdo,

Cdédigo 4. Portanto,a faixa de seguranca da pista de pouso sera de 300 m, ou seja,
150 m a partir do eixo da pista, com afastamento das cabeceiras de 60 m a partir do

“stopway”, quando esse existir.

A Tabela 10, a seguir, apresenta as dimensdes da faixa de pista de seguranga em

fung&o do codigo e classe de operagéo da pista de pouso.

Tabela 10: Dimens@es da faixa de seguranca da pista de pouso.

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO.

Faixas de Pista de Pouso Preparada

Considerando que ndo ha necessidade de se promover movimento de terra
(terraplenagem) em toda a faixa de pista, mas apenas em parte desta. Visando reduzir
o risco de dano as aeronaves que porventura venham a sair da pista em operacdes de
pouso e decolagem, a ICAO estabeleceu as faixas de pista preparadas para o entorno

da pista de pouso e para o0 entorno da pista de taxi ou rolamento.

As dimensfes e/ ou largura de faixas de pista de pouso preparada a ser objeto de
terraplenagem séo funcdo, também, do cddigo e classe de operacdo da pista de

pousoO.

A Tabela 11, a seguir, apresenta as dimensdes da faixa de pista de pouso preparada,

em funcdo do cédigo e classe de operacao da pista de pouso.
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Tabela 11: Dimens@es da faixa de pista de pouso preparada.

Variavel de 150 a 210
30

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Portanto, considerando a classe de operacdo IFR ndo Precisdo, cédigo 4, a faixa

de pista preparada no caso em questao ter4d 150 m de largura, ou seja, 75 m para
cada lado a partir do eixo da pista de pouso, com afastamento das cabeceiras de 30 m

a partir do “stopway”, quando esse existir.

Faixa de Pista de Taxi ou Rolamento

Em termos de faixa de seguranca e faixa preparada, a faixa da pista de taxi ou
rolamento obedece ao mesmo critério estabelecido para a pista de pouso e

decolagem.

A Tabela 12, a seguir, apresenta as dimensfes da faixa de pista de taxi ou rolamento

em termos de faixa de seguranca e faixa preparada em funcéo do cédigo da pista.

Tabela 12: Dimens®es de faixa de seguranca e preparada da pista de taxi.

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

I&RR"%
Portanto, a faixa preparada da pista de taxi, cédigo E, considerando a entrada em (/'

3 S
&y ol

operacgdo do B747/400, terd 22,00 m a partir do eixo da pista.
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Zona de Parada — Stopway, nas Cabeceiras de Pista

Segundo a ICAO, a zona de parada — stopway nas cabeceiras de pista devera dispor

de uma extensdo minima de 60 m, com largura igual a da pista de pouso.

RESAs nas Cabeceiras da Pista

A utilizacdo de RESA nas cabeceiras da pista tem a fungéo de reduzir o risco de dano
a aeronave no caso de esta necessitar, em situacao de emergéncia, ultrapassar o fim

da pista em uma operacao de pouso e decolagem.

Conforme a ICAO, sua utilizagdo é recomendada na implantagdo de novos aeroportos
ou, como € o caso em questdo, em ampliacdes de pistas onde a topografia seja

favoravel e haja disponibilidade de area.

O comprimento minimo da RESA, contado a partir do fim da faixa de pista € de 90 m,
lembrando do afastamento das cabeceiras de 60 m a partir do “stopway”, quando esse

existir. O comprimento recomendado é de 240 m.

A largura da RESA deve ser, no minimo, o dobro da largura da pista a ela associada.
Ainda segundo a ICAO, o ideal é que esta seja, pelo menos, da largura da faixa de
pista preparada que, nesse caso, € de 150m. Ou seja, 75m a partir do eixo da pista de

pouso, como é o caso do tracado proposto pela INFRAERO na cabeceira 11.

A Tabela 13, a seguir, apresenta as dimensdes de RESA em funcao do codigo da

pista.
Tabela 13: Dimensfes de RESA.
Caodigo de pista |Comprimento da RESA(m) Largura(m)
1,2 120 dobro da Largura da pista ou igual
3,4 240 a faixa de pista preparada

NOTA: Minimo 90m

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
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Os desenhos FL. 1/5 a 5/5 decorrentes da aplicagdo das recomendacdes aqui
apresentadas para a GEOMETRIA HORIZONTAL seguem anexados.

Quanto ao Projeto Geométrico Horizontal, suas caracteristicas e demais

informacdes inerentes sédo apresentadas a seguir.

Pista de Pouso e Decolagem

A Pista de pouso e decolagem esta sujeita aos limites estabelecidos pela ICAO quanto

a declividade longitudinal, considerando:

e Declividade longitudinal efetiva;
e Declividade longitudinal por trechos; e

e Distancias entre mudancas de declividade longitudinal.
Declividade longitudinal efetiva
A declividade longitudinal efetiva maxima (DLEM) é o resultado da divisdo entre a
diferenca da cota mais alta (Dyax) € cota mais baixa (Dy,n) do “greide” ou eixo de toda a
pista de pouso e o comprimento total (L) desta:, conforme segue.

DLEM= (Dmax— Dmin) /L. (Eq. 01)

A Figura 2 a seguir apresenta as consideragfes decorrentes.

Cota méaxima = Cpx

Cota minima = Cp

 Eixo da pista

-~ Comprimento da pista = L

b N

I‘, VISTO ‘\
G S

Figura 2: Declividade Longitudinal efetiva maxima (adpatado da ICAO).
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Para o caso da pista do Aeroporto de Aracaju, pode-se observar com base no

levantamento topografico planilatimétrico:

Dmax = 7,03 m;
Dmin = 6,34m;
L =2.200m;

DELM= (7,03-6,34)/2200 = 0,03136%

Portanto, pode-se depreender que, atualmente, a pista se encontra em
conformidade com a Declividade Longitudinal efetiva méaxima.

A Tabela 14, a seguir, apresenta os limites recomendados pela ICAO em funcdo do

cédigo de pista, 0s quais corroboram com a assertiva do paragrafo anterior.

Tabela 14: Declividade Longitudinal Efetiva maxima (DLEM).

Cadigo de pista DLEM (Declividade Long.Efet.maxima)
12 2%
3,4 1%

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Declividade longitudinal por trechos

Mudancas de declividade longitudinais devem ser evitadas em pistas de pouso.
Contudo, quando estas ndo puderem ser evitadas, em face a otimizacdo da
terraplenagem, tais mudangas ndo devem exceder as maximas recomendadas pela

ICAO, conforme apresentado a seguir na Tabela 15.

FRAT,
ol
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Tabela 15: Limites de mudanga de Declividade Longitudinal e Raio de Curvatura (Rc) de

curvas de concordancia vertical, funcdo do cédigo de pista.

Rc=7500m ou 0,4% a cada 30m
= 0,
20 Rc=15.000m ou 0,2%
a cada 30m
= 0,
1,50% Rc=30.000m ou 0,1%
a cada 30m
NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
A Figura 3, a seguir, apresenta as considera¢cdes decorrentes.
Eixo da pista
i T _ Mudancas de declividade
Raio de curvatura Vertical =B 4= 1p-al
g:=16-BI

Figura 3: Mudancgas Limites de Declividade Vertical (adaptado da ICAO).

Para o caso da pista do Aeroporto de Aracaju, pode-se observar com base no

levantamento topogréfico planilatimétrico que as_mudancas de declividade vertical

estdo em conformidade com as recomendacdes da ICAQO, haja vista a declividade

longitudinal efetiva que n&o justifica a apresentacdo das mudancas verticais por
trecho.
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Mudancas entre distancias de Declividade longitudinal

As distancias entre declividades longitudinais estdo atreladas as recomendac¢fes da
ICAO, que estabelece os limites entre intersec¢des verticais, funcdo do cédigo de pista,
que nao deve ser inferior ao maior dos valores obtidos na Tabela 16, a seguir

apresentada.

Tabela 16: Limites de distancias de mudancgas de declividade longitudinal.l

45m
Soma dos valores absolutos das
mudancas de declividades longitudinais
correspondentes ao trecho,
multiplicadas pelo valor de K1
k1=5.000
k1=15.000
k1=30.000

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

A Figura 4, a seguir, apresenta as consideracdes decorrentes.

L:[ ¢+, I'k1
Trecho 1 Trecho 2 Trecho 3
m“'_—A 5l =q
e Eixo da pista
=
S; =P
Mudangas de declividade
Comprimento do trecho = L 1= 1B-al
#=16-B]|

Figura 4: Distancias minimas entre duas mudancas de declividade (adaptado da ICAQ). B
i
Il_t visTo j
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Para o caso da pista do Aeroporto de Aracaju, pode-se observar com base no

levantamento topografico planilatimétrico que as_distancias _minimas entre duas

mudancas de declividade longitudinal estdo em conformidade com as

recomendacbes da ICAO, haja vista a declividade longitudinal efetiva que néo

justifica a apresentacéo das mudancas verticais por trecho.

Declividades transversais

Da mesma forma que ha recomendagbes da ICAO quanto a limites de declividade

longitudinal ou “greide”, ha também as recomendag¢fes quanto a se¢des transversais.

A exigéncia de declividades transversais, simétricas e descendentes, a partir do eixo
da pista de pouso, esté ligada, fundamentalmente, ao escoamento das aguas pluviais,
que devem ser retiradas rapidamente da superficie para que nao afetem a capacidade

de suporte do subleito ou carreiem finos das camadas constituintes desse pavimento.

Recomenda-se, pela ICAO, que a declividade transversal deve ser constante ao longo
de toda a pista de pouso. Contudo, admitem-se variacbes nos trechos em

concordancia com a pista de taxi ou rolamento e saidas rapidas ou nao.
De qualquer forma, mesmo nesses casos, deve ser mantida a declividade constante
ao longo da pista de pouso sempre que possivel, aproveitando-se a declividade

maxima recomendada para pista de taxi ou rolamento que é de 1,5%.

A Tabela 17, a seqguir, apresenta as recomendacdes de declividade transversal em

funcéo do codigo de pista de pouso

Tabela 17: Limites de declividade transversal de pista de pouso.

CODIGO | DECLIVIDADE TRANSVERSAL
AB 2%
C,D,E,F 1,5%

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
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Para o caso da pista do Aeroporto de Aracaju, pode-se observar com base no

levantamento topografico planilatimétrico que as__declividades transversais

encontram-se dentro dos limites recomendados. Contudo, ndo estdo mantendo a

constancia da declividade transversal a partir do eixo, havendo variacbes nessa
declividade ao longo da pista.

Pista de Taxi ou Rolamento

A pista de taxi ou rolamento também esta sujeita aos limites estabelecidos pela ICAO

gquanto a declividade longitudinal e transversal.

No que concerne a declividade longitudinal, hd necessidade de se considerar:

¢ Declividade longitudinal ao longo da pista de taxi ou rolamento; e

¢ Declividade longitudinal por trechos.

Declividade Longitudinal ao longo da Pista de Taxi ou Rolamento

A declividade longitudinal ao longo da pista de taxi ou rolamento deve atender as

recomendacdes da ICAO, conforme indicado na Tabela 18, a seguir apresentada:

Tabela 18: Limites de declividade longitudinal de pista de taxi

CODIGO DECLIVIDADE LONGITUDINAL
A,B 3%
CDEF 1,5%

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Para o caso da pista do Aeroporto de Aracaju, pode-se observar com base no

levantamento topografico planilatimétrico que a_declividade longitudinal estd em

conformidade com as recomendacoes da ICAO.

FRAT,
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Declividade Longitudinal por Trechos da Pista de Taxi ou Rolamento

As distancias entre mudangas de declividade longitudinal estdo atreladas as
recomendacdes da ICAO, que estabelece os limites de raio de curvatura vertical das
concordancias entre trechos de declividades diferentes ao longo do eixo da pista de
taxi ou rolamento, fungédo do codigo de pista, que ndo deve ser inferior ao maior dos

valores obtidos na Tabela 19 a seguir apresentada.

Tabela 19: Limites de raio de curvatura vertical em mudancgas de declividade longitudinal em
pista de taxi ou rolamento.

CODIGO | Raio de Curvatura(m)
AB 2500 (1% a cada 25m)
C,D,E,F | 3000 (1% a cada 30m)

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Para o caso da pista do Aeroporto de Aracaju, pode-se observar com base no

levantamento topogréfico planilatimétrico que 0s raios de curvatura estdo em

conformidade com as recomendacfes da ICAO

Declividade Transversal ao longo da Pista de Taxi ou Rolamento

A exigéncia de declividades transversais, simétricas e descendentes, a partir do eixo
da pista de pouso, esté ligada, fundamentalmente, ao escoamento das aguas pluviais,
que devem ser retiradas rapidamente da superficie para que ndo afetem a capacidade

de suporte do subleito ou carreiem finos das camadas constituintes desse pavimento.

A Tabela 20, a seguir, apresenta as recomendacdes de declividade transversal em

funcéo do codigo de pista de pouso

Tabela 20: Limites de declividade transversal de pista de taxi ou rolamento.

CODIGO | DECLIVIDADE TRANSVERSAL
AB 2%
CD.EF 1,5%

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO
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Para o caso da pista do Aeroporto de Aracaju, pode-se observar com base no

levantamento topografico planilatimétrico que as__declividades transversais

encontram-se dentro dos limites recomendados. Contudo, ndo estdo mantendo a

constancia da declividade transversal a partir do eixo, havendo variacbes nessa
declividade ao longo da pista. Entretanto, ressalta-se que, para a pista de rolamento
ou taxi, pode-se admitir declividades em um sentido Unico, mantendo-se os limites

admissiveis.

Faixas de Pista de Pouso

Faixa de Pista de Seguranca

Na faixa de pista de seguranga ndo sdo permitidos obstaculos que, no caso de uma
aeronave sair da pista, a coloque em risco de dano. O gabarito da faixa de pista de
seguranca envolve toda a pista de pouso e tem em cada ponto a altitude do ponto

mais préximo situado no eixo da pista ou no seu prolongamento.

Portanto, a declividade dessa faixa, tanto longitudinal quanto transversal obedece, em
um primeiro momento, as recomendacdes da faixa de pista preparada e, em um
segundo momento, a continuidade da linha limite ente a faixa preparada e a faixa de

seguranca.

A faixa de seguranca ja invade a via pavimentada que passa proximo a CAB 29.
Portanto, sob esse aspecto ndo esta em conformidade com as recomendacfes da
ICAO se considerarmos a existéncia do stopway nessa cabeceira, como de pode

observar pelo levantamento topogréfico planialtimétrico.

Faixa de Pista Preparada

Envolve limites de declividade longitudinal e transversal. A ICAO recomenda que a
declividade longitudinal da faixa de pista preparada/terraplenada acompanhe a
declividade longitudinal da pista de pouso. Contudo, caso ndo seja possivel de a faixa
de pista preparada/terraplenada manter a mesma declividade longitudinal da pista de

pouso, recomendam-se as seguintes declividades limites constantes da Tabela 21.
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Tabela 21: Limites de declividade longitudinal de faixa de pista preparada.

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

Em termos de declividade transversal, a preocupacdo da ICAO é quanto ao acumulo
de 4gua na superficie da faixa de pista preparada. Portanto, para prevenir o acumulo
de a&gua, recomendam-se as seguintes declividades limites constantes da Tabela 22.

Tabela 22: Limites de declividade Transversal de faixa de pista preparada.

3%
2,50%
NOTA: Admite-se para os 3m, a partir
da borda da pista e/ou acostamento até
5% de declividade transversal

NOTA: Adaptado do anexo XIV da ICAO

De acordo com o levantamento planialtimétrico, a Faixa de Pista Preparada esta em
conformidade com as recomendacfes da ICAO..

Zona de parada — Stopway, has cabeceiras de pista

A declividade longitudinal das zonas de parada — stopway, segue as mesmas

Y

recomendacdes da ICAO aplicadas a pista de pouso. Contudo, a limitacdo da
declividade longitudinal em 0,8%, no primeiro e ultimo quarto da pista de pouso, ndo

se aplica ao stopway.

Por outro lado, quando necessario, na intersecao de pista de pouso codigo 3 e 4 com s
[3 visTo nj‘]

a zona de parada - stopway, o raio de curvatura minimo sera de 10.000 m (0,3% a

\«\ 4
Lty o™

cada 30 m). Esse é o caso_especifico previsto para a cabeceira 11, visando 0
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desbastamento do morro existente no cone de aproximacao final das aeronaves em

procedimento de pouso e decolagem.

RESA’S nas Cabeceiras de Pista

A declividade longitudinal descendente de uma RESA, segundo recomendacéao da
ICAO, ndo deverd ser superior a 5%. A transversal, tanto descendente quanto

ascendente, ndo devera ser superior a 5%.

Desenhos

Os desenhos da Geometria Vertical decorrentes da aplicacdo das recomendacdes

anteriormente citadas sdo apresentadas em anexo.

Drenagem da pista de pouso e decolagem e areas afins

Os estudos preliminares aqui abordados encontram-se, em anexo, com o titulo:

Drenagem Pluvial — Relat6rio Técnico Justificativo.

Assim, os paragrafos a seguir apresentam uma sintese sobre a adequacédo do sistema
atual de drenagem em relacdo as intervencdes previstas nas obras de ampliacdo das
pistas de pouso e decolagem, implantacdo da pista de taxi, area de teste de motores e
restauracdo da pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio de aeronaves do
Aeroporto Santa Maria, em Aracaju.

O estudo contempla o diagndstico da situacdo atual do sistema de drenagem
existente, as caracteristicas das bacias hidrograficas da regido e seus aspectos
fisicos. Também contempla as adequagfes da rede de drenagem, tendo em vista as
obras de ampliagdo, o estudo hidrologico para definigdo da chuva a ser adotada no
dimensionamento da adequacgdo do sistema de drenagem e 0s critérios para 0S

dispositivos de drenagem.
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Em consequéncia da dificuldade de obtencdo dos dados adotados no
dimensionamento do sistema existente, no estudo anexado, os critérios de calculo do
dimensionamento dos dispositivos de drenagem e consideracdes para a equacao da
chuva foram definidos. As solugbes apresentadas estdo compatibilizadas com a
concepcao do sistema existente.

Plano de Intervencéo

A macro-drenagem do sitio do aeroporto compreende duas sub-bacias distintas,
ambas pertencentes a bacia do rio Poxim. Com as obras de ampliacdo da pista,
incluindo as obras do sistema viario do entorno (responsabilidade do Estado/Prefeitura

de Aracaju), deverdo ocorrer as seguintes intervencoes:
a) Sub-bacia da Maré do Apicum
e Localizagdo: parte leste do sitio;

e O canal natural, que hoje passa pelo sitio do Aeroporto, sera deslocado de sua
posicdo atual de, acordo com o projeto de macro-drenagem da Prefeitura
Municipal de Aracaju para a regido de Atalaia/Mosqueiro. Seu novo
caminhamento, por sua vez, estara integrado ao projeto do sistema viario

externo, este de responsabilidade do Governo do Estado.
b) Sub-bacia do Canal de Santa Maria
e Localizado na parte oeste do sitio;

e O canal natural cruza o sitio do Aeroporto justamente na area onde sera
ampliada a pista (cabeceira 11). Dessa forma, faz parte do escopo dos
trabalhos o estudo de novo tracado para 0 mesmo. Serdo levados em
consideragdo os projetos do sistema viario externo, particularmente o sistema
viario pertencente a Rota de Fuga da PETROBRAS (Pélo Atalaia) e a via de
interligacdo deste com a Av. Heréaclito Rollemberg (projeto Governo do
Estado/PMA).
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As intervencdes no sitio aeroportuario (relacionadas ao projeto do sistema de

drenagem pluvial) compreendem as seguintes areas fisicas:

e Pista de pouso e decolagem 29/11;

e RESAS;

e Patio de aeronaves atual e futuro;

¢ Pistas de taxiamento;

e Teste de motores;

e Areas de Estacionamento, Manutencao Infraero, CUT, PAA, TPS e Apoio Cias.
Aéreas de Carga futuros;

e Area do canal natural existente.

Nesta etapa sera apresentada a concepcdo e a representacdo do conjunto de
informacBes técnicas iniciais e aproximadas, necessdrias a compreensao da

configuracao pretendida.
Pista de Pouso e Decolagem 29/11

Nesta area estéo previstas as seguintes intervengdes de drenagem:

e Verificagdo da necessidade de remocao das redes de drenagem no entorno da
pista;

¢ Implantacdo de novas redes de drenagem, mantendo a concepc¢ao atual;

e Adaptacdo da rede de drenagem existente ao novo tragado, mantendo a
concepcao atual;

e Adaptacao do novo tracado ao desagle existente.
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RESAs
Nesta &rea estdo previstas as seguintes interven¢fes de drenagem:

e Remocdao das redes de drenagem no entorno da cabeceira 29;
¢ Implantacdo de novas redes de drenagem;

e Adaptacdo da rede de drenagem existente ao novo tracado, mantendo a

concepgao atual;

e Adaptacado do novo tracado ao desagle existente.
Patio de Aeronaves Futuro, Pistas de Taxiamento e Teste de Motores
Nesta area estdo previstas as seguintes intervengdes de drenagem:

e Verificacdo da necessidade de remocao das redes de drenagem no entorno
das obras futuras;

¢ Implantacdo de novas redes de drenagem, mantendo a concepc¢ao atual;

e Adaptacdo da rede de drenagem existente ao novo tragado, mantendo a

concepcao atual;

e Adaptacao do novo tracado ao desagle existente.
Desvio do Canal Existente

No que se refere ao canal principal do aeroporto, que é interceptado pelo canal Santa

Maria, estdo previstas as seguintes intervencfes de drenagem:

o Verificacdo do trecho de remocdo do canal existente em funcdo das
construcdes projetadas;

e Verificacdo da necessidade de dragagem e desobstrucéo dos canais e bueiros
existentes;

e Desvio do canal existente, adequando a drenagem com a urbanizacéo prevista
,/,'\éiiﬁ""l//},;

para as obras futuras, tais como: Estacionamento, Manutencao Infraero, CUT, | o )
PAA, TPS e Apoio Cias. Aéreas de Carga; e
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e Compatibilizagdo do caminhamento do novo canal com a faixa de dutos da
Petrobrés;

e Adaptacao do novo tragcado ao desagle existente.

7.2 Prédio do Novo Terminal do Aeroporto

Apresentacéo

O Relatério Técnico de Arquitetura para o Estudo Preliminar do novo Aeroporto
Internacional Santa Maria, em Aracaju, foi concebido pelo consércio ATP Engenharia e
Trago Planejamento e Arquitetura. O Estudo Preliminar encontra-se na integra, em

anexo.
Objetivo Central

O objetivo deste relatério é consolidar a solugdo arquitetbnica e urbanistica,
dissertando sobre aspectos funcionais, técnicos, construtivos e operacionais para a
configuragao final do Terminal de Passageiros do Aeroporto Internacional Santa Maria,

em Aracaju.

Consolidar aspectos funcionais e de ordem espacial, econémicos, de facilidade de
execucgdo, de recursos disponiveis, de seguranca dentre outros fatores especificos,

definindo a solug@o mais vantajosa para o pleno funcionamento do aeroporto.
Introducéo

O projeto arquitetbnico para o novo Aeroporto Internacional de Aracaju busca a
ousadia expressa em suas formas e materiais, assimilando através das mesmas,
elementos da cultura local. Dessa maneira, € alcancada harmonia formal entre tragos
ortogonais e sinuosos, além de propiciar aos cidaddos sergipanos uma sensacao de
intimidade e aos visitantes uma referéncia ao Estado de Sergipe e sua capital Aracaju.
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O projeto ora apresentado trata da construcdo de um novo TPS e edificacbes de
apoio, localizado no sitio aeroportuario do atual Aeroporto de Santa Maria, ampliando
desse modo, sua capacidade operacional para 1.600.000 passageiros/ano até 2019.

Caracteristicas do Terminal de Passageiros Existente

O sitio aeroportuério de Aracaju esta localizado a 12 km do centro da cidade, na zona
sul da capital, em uma area de 3.874.742,13 m2 e é o Unico aerédromo publico que
recebe vbos no estado. Caracteriza-se por uma pista de pouso de 2.200 m x 45 m, em
forma retangular, dividido em dois pavimentos, com coberta em estrutura metalica,

terminal de passageiros atual possui uma area de 10.600 m2,

Além disso, possui 16 balcGes de check-in, quatro salas de embarque e desembarque
doméstico e internacional, sala vip, espacgo cultural, praga de alimentacdo, terraco
panoramico, salas da administracdo, salas da Policia Federal, alfandega e 28 lojas

comerciais distribuidas ao longo dos dois pisos.

Premissas do Projeto Arquiteténico e Urbanistico

O Projeto Arquitetdnico proposto, nessa fase inicial de Estudo Preliminar, considera

como principais premissas desta proposta Arquiteténica:

Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 32 Reforma e Ampliagdo do Aeroporto Santa Maria

RRAT
AERRAV
A5,

R )



CEMOP TerraViva

~ . ["CONSULTORIA EM MEIG AMBIENTE E GEOLOGIAJ
COMPANHIA ESTADUAL DE HABITACAO E OBRAS PUBLICAS et

v' Equilibrar o balango de areas, equalizando a sua distribuicdo, proporcionando
com isso economicidade na obra e uma operacao adequada,;

v’ Estabelecer uma forma de distribuicdo de fluxos operacionais que propiciem a
melhor fluidez possivel na utilizag&o do terminal, gerando conforto aos usuarios
do edificio de forma geral,

v" Propor uma intervencdo em parte do sitio aeroportuario no sentido de facilitar
suas futuras expansdes ndo sO da edificagdo principal como também os
demais edificios que o compde;

v' Distribuir de forma equilibrada os principais fluxos de embarque e
desembarque de passageiros;

v' Desenvolver o projeto para as areas comerciais de forma a dar-lhes a melhor
rentabilidade possivel, tendo como premissa a satisfagcdo do usuario do
terminal;

v' Respeitar as normas de mobilidade universal a todos os usuarios do edificio,
facilitando-lhes o acesso e uso de todas as dependéncias dos espacos internos
e externos do TPS;

v Promover a maior economicidade possivel no uso de recursos naturais,
reduzindo, quando possivel for, as é&reas de condicionamento de ar e

iluminando a edificagdo com o maximo de luz natural;

Estudo Preliminar do Terminal de Passageiros

O desenvolvimento da etapa de Estudo Preliminar para o projeto do novo TPS e
Edificagcbes de Apoio se apresenta como resultante de uma acdo conjunta entre o
consorcio ATP-TRACO, a INFRAERO e a CEHOP, tendo por base reunibes de
consulta e as observacdes demandadas e acordadas no seu processo. Esta etapa
vem ratificar a metodologia e procedimentos que tem sido utilizado com sucesso

desde o inicio do desenvolvimento desse trabalho.

Conforme andlise do projeto da apresentacéo inicial, a proposta a seguir refere-se ao
desenvolvimento do mesmo e as adequacdes e contribuicbes incorporadas ao

presente Estudo Preliminar Arquitetdnico.
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Proposta
Partido da Proposta

A proposta referida caracteriza-se pela constru¢do de um novo TPS e edificagfes de
apoio, a cerca de 380 m do atual terminal de passageiros de modo a néo interferir nas

atividades aeroportuarias atuais.

O partido arquitetbnico teve como premissa criar uma praca onde as fungbes se
completam em um espaco amplo e iluminado, de facil entendimento e qualidade

estética. O projeto permite expansibilidade nas laterais, quase ilimitada.

A estrutura ortogonal em concreto baseia-se numa modulacdo de quatorze metros
dispostos longitudinalmente e coberto em estrutura metalica. O novo TPS esta
totalmente inserido na predefinicdo do Plano Diretor Aeroportuario inclusive com o
estacionamento para visitantes o qual acomodou com facilidade o numero de
automoveis pretendidos.

A marquise de entrada é uma grande estrutura sinuosa composta por vigas em
revolucdo e cobertura em vidro especial. Sua forma de onda foi inspirada na saia

rodada girando do movimento ritmico do grupo Parafuso, nas dancarinas de coco, no

remanso das aguas do rio Sao Francisco e no mar de Atalaia.
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Figura 5: Perspectiva Externa Lado Terra.
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Nas laterais do edificio existe de um lado a sala ecuménica e do outro o depdsito de
bagagens cujas paredes, de concreto lavado envernizadas em tons de terra e
circundados por espelhos d'agua, lembrardo os canions do rio Sao Francisco e as
dunas do povoado de Lagoa Redonda em Pirambu. Os postes externos da iluminacao
do patio tiveram clara inspiracdo formal nos mangues presentes em todo o Estado e

mais notadamente em sua capital.

Descricdo da Proposta

Acessos e Estacionamentos

Serdo duas as opc¢Oes de acesso ao TPS, a partir da Avenida Senador Julio Leite. O
primeiro acesso direcionara o usuario ao meio-fio de embarque e desembarque. Este
trajeto que circunda o estacionamento publico direciona o fluxo para a saida na
Avenida Senador Julio Leite. Havera ainda a possibilidade de o usuario adentrar ao

estacionamento ou retornar para o meio-fio de embarque e desembarque.

A segunda entrada sera a 450 m do primeiro e acessara a guarita do estacionamento
pago ou a uma via que direciona para o meio-fio de embarque e desembarque. O
estacionamento pago / GEST possuira 1.077 vagas, sendo 60 vagas reservadas para

idosos e 16 vagas acessiveis.
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LEGENDA

FLUXO ENTRADA E SAIDA ESTACIONAMENTO FLUXO DE RETORNO AO MEIO-FIO DE EMBARQUE E DESEMBARQUE s FLUXO LIXO
w3 FLUXO ACESSO MEIO-FIO DE EMBARQUE E DESEMBARQUE === ACESSO CUT E PREDIOS DE MANUTENGAO

== FLUXO DE TAXISTAS COOPERADOS w3 FLUXO CARGA / ALIMENTOS / FUNCIONARIOS

(1) GUARITA DE ESTACIONAMENTO GUEST (4) 1es 7) APOIO TAXI
2) ESTACIONAMENTO GUEST (5) ESTACIONAMENTO E APOIO DE ONIBUS DE TURISMO 8)cur

3) VIA DE MEIO-FIO () ESTACIONAMENTO TAXI 9) PREDIO DE MANUTENGAO DA INFRAERO

Figura 1: Planta com marcac¢éao dos fluxos de estacionamentos e acessos.

Os taxis credenciados adentrardo pelo primeiro acesso, e podera seguir direto para
pegar ou levar os passageiros no meio-fio de embarque e desembarque ou estacionar
no estacionamento exclusivo. Neste, havera 40 vagas e uma area de apoio com estar,
banheiro e lanchonete. Existirdo também dois abrigos para passageiros de dnibus de
turismo com cinco vagas em cada um, dispostos antes e depois do meio-fio de

embarque e desembarque do TPS.

Terminal de Passageiros

O novo terminal de passageiros possuira 39.279,59 m2 e sera composto por cinco
niveis, sendo eles: pavimento térreo (nivel 0.15m), pavimento intermediério 1 (nivel
3.55m), 1° pavimento (nivel 6.25m), nivel intermediario 2 (nivel 10.20 m) e 2°

pavimento (nivel 12.90m).
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Figura 2: Corte Esquematico demarcando os diferentes niveis do TPS.
. Nivel 15m — Pavimento Térreo
O pavimento térreo, com 20.646,65 m2, terd um grande sagudo com area de 4.839,91
m2 dividido entre sagudo de embarque e saguao de desembarque e trés portdes de
acesso ao terminal pelo lado terra. No extremo Oeste do prédio ficard o LL e no
extremo Leste 0 espago ecuménico.
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Figura 3: Planta Baixa do Pavimento Térreo demarcando os principais ambientes de acordo @,
com seus setores. .
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Compde também o sagudo balcdes de BVRI, 36 balc6es de check-in, lojas de locacao
de veiculos, sala ecuménica, LL e concentra alguns servicos como agéncias

bancérias, correios, agéncias de viagens, dentre outros.

No lado Ar estdo situados os desembarques domésticos e internacionais e 0s
desembarques remotos domésticos e internacionais estdo nas extremidades Oeste e
Leste do lado Ar. Margeando os desembarques estdo situados oOrgaos publicos
relacionados (Policia Federal, Anvisa e Receita Federal). Na parte posterior ao check-
in fica uma area operacional: o back-office, o servico médico de emergéncia, o apoio
imediato & manutengéo, o apoio de rampa, encarregados de patio e Manuseio de

Bagagem Embarcada.

O back-office abriga os escritérios de todas as companhias aéreas que atuam no TPS.

Este setor fica na retaguarda do check-in e tem ligacdo externa com o publico.

Na lateral dos balcdes de check-in haverd uma circulacdo que dara acesso ao Portao
C. Nesse percurso de acesso restrito havera um raio-X que ir4 separar o lado Terra do
lado Ar.

SRAT
o “V/,;

[, wsto

Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 38  Reforma e Ampliagdo do Aeroporto Santa Maria



CEMOP TerraViva

COMPANHIA ESTADUAL DE HABITAGAO E OBRAS PUBLICAS

Anexo ao patio estard o Manuseio de Bagagem Embarcada, localizado atras do check-
in com esteiras que trazem as malas descarregadas no balcdo do check-in para a area
de manuseio depois as mesmas serdo recolhidas pelos “dollys” e levadas para os
avides. Circundando o Manuseio de Bagagem estarédo as salas de apoio de rampa das
companhias aéreas. Ja esté previsto no projeto area para futura localizacdo de raio-x
para vistoria de bagagem.

O desembarque doméstico possuira uma area de 1.966,43 m2 com 3 esteiras de
bagagens e o desembarque internacional possuira 923,06 m2 com 1 esteira de

bagagem.

Haveréa entre os eixos 5 e 7 e | e J, um conjunto de 1 banheiro publico masculino e 1
feminino, 1 banheiro acessivel e 1 fraldario, além de armarios de limpeza com tanque

e espaco para armazenar materiais de limpeza e bebedouros.

Na extremidade leste, junto a capela ecuménica estara situado um banheiro family,
que se trata de um banheiro amplo que possibilita a entrada de mais de uma pessoa
de uma mesma familia, seja mae com criancas ou idosos com acompanhantes, a fim
de facilitar o uso de determinadas necessidades que requerem espagos maiores.
Nesse banheiro family havera 1 vaso e 1 pia infantis, 1 pia com trocador para bebés, 1

vaso e 1 pia acessivel e um apoio de trocador acessivel.

No lado oposto a este banheiro, também ao lado da sala ecuménica, havera 2

banheiros acessiveis para uso de funcionarios do check-in e back-office.

No saguéo principal, o pé-direito elevado possibilitar4 grande iluminacéo pelas laterais
e interligacdo com o 1° pavimento através do mezanino, possibilitando assim, uma

sensacao de amplitude e integragéo entre os niveis do terminal.

No eixo central desse sagudo, em frente ao portdo central de acesso ao TPS, estara
situado um conjunto de 2 escadas rolantes, 1 escada comum e 2 elevadores (com
capacidade para 4 carrinhos de bagagens) que fardo a ligagdo entre os niveis que 0s

Usudrios terdo acesso: térreo, 1° pavimento e 2° pavimento.
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O espaco ecuménico, ou espaco reflexivo, exigiu especial atencdo na elaboracéo
deste projeto. Um formato oval ira envolver o espago ecuménico circundado por jardim
e iluminado com dezenas de ldmpadas “led”, criando assim uma ambiéncia especial
para 0s usuarios.

. Nivel 3.55m — Pavimento Intermediario 1

O pavimento intermediario 1 possuird uma area mais resumida de 1.173,53 m2 com
acesso através da escada e elevador de servico central. Este pavimento constituira
majoritariamente de salas de back-office, além da area de apoio ao pessoal de

segurancga e a area técnica de telecomunicacoes.
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BACK-OFFICE FLUXO BACK-OFFICE =3 SAIDA DE EMERGENCIA

Figura 4: Planta Pavimento intermediario 01 com demarcacao de fluxos.
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. Nivel 6.25m — Primeiro Pavimento

O primeiro pavimento, com uma area de 13.990,00 m2 sera constituido em seu lado
Terra de um grande mezanino composto, no lado Oeste pela praga de alimentacéo e
lojas comerciais e no lado Leste pelos 6rgdos publicos como a Policia Civil, Policia
Militar, Secretaria de Agricultura, Secretaria da Fazenda, ANAC/PFAC e o Setor de

Administracao.

E o leste do lado Terra deste pavimento que ird compor o conceito de ‘aero shopping’,
onde estardo situadas 8 lojas de alimentag&o (restaurante, fast food, pizzaria, etc.) e 2
quiosques (chopp e coco verde) e 19 lojas comerciais (perfumarias, lojas de moda

artesanatos, presentes, etc.) além de caixas eletrénicos.

A area administrativa, situada a Oeste neste pavimento ter4 acesso ao publico através
de uma circulagdo ligada ao castelo central de circulagdo vertical. Diretamente
interligada a essa circulacdo estara o foyer com banheiros e copa e o auditério com

capacidade para 70 pessoas.

O lado Ar deste pavimento possuirdA o Embarque Doméstico e o Embarque
Internacional, o conector e nas extremidades haverd escadas de acesso aos

embarques remotos.

O Embarque Internacional tera 1.039,95 m2 com 4 raios-x, controle de passaportes e
emigracao, 1 loja free shop, 1 café, 1 livraria, exposi¢cdes temporarias, 1 sala Vip, 1
loja de artesanato e 1 reserva técnica. JA& o Embarque Domeéstico possuira 1.725,42

m2 com 8 raios-X, 4 lojas, 2 exposi¢cdes temporarias, 1 quiosque reserva e 1 sala VIP.
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Figura 5: Planta do 1° Pavimento demarcando os principais ambientes de acordo com seus

setores.

. Nivel 10.20m — Pavimento Intermediario 2

O pavimento intermediario 2 se refere a Galeria Técnica com 1.517,61 m2, sera uma

area restrita com acesso através das escadas e elevadores de servico central e lateral.

Trata-se de uma galeria ampla com 6,50 m de largura e pé direito minimo de 2,55 m.
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GALERIATECNICA SHAFT —) FLUXO GALERIA TECNICA =3 SAIDA DE EMERGENCIA

Figura 6: Planta Pavimento Intermediario 02 com demarcacéo de fluxos.

Nivel 12.90m — Segundo Pavimento

O segundo pavimento sera concentrado na regido central do terminal com uma area
de 1.951,80 m? e sera constituido de uma éarea restrita que permitira 0 comando de
todos os sistemas operacionais do terminal, composta pelo COA/COE, Geréncia de
Operacdes, Geréncia de Seguranca, Cabine de Controle de Patio e CMES, sendo
alguns desses com visdo para o patio, além de uma area publica com o Espaco

Cultural e o Terraco Panoramico.

Este setor que abrange o COA/COE permanecerd ligado aos demais pavimentos e ao
pétio através de uma escada e elevador de servigo central e devido ao mesmo abrigar
um setor essencial de seguranga e funcionamento do terminal, sera protegido

especialmente por um sistema de controle de acesso, Figura 12.

Todo esse setor possuird o piso elevado a fim de garantir flexibilidade de uso e futuras

modificagbes no espaco.

CONSULTORIA EM MEIO AMBIENTE E GEOLOG
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LEGENDA

TERRACO PANORAMICO [ ESPACO CULTURAL I COA/COE
sl ACESSO TERRAGO PANORAMICO FLUXO RESTRITO COA/ COE =3 SAIDADE EMERGENCIA

Figura 7: Planta do Segundo Pavimento com demarcacéo de fluxos.
. Circulaces Verticais e Saidas de emergéncia
O TPS possuird 10 blocos de circulacdo vertical, conforme demarcado na planta

abaixo (um dos blocos ndo aparece no pavimento térreo, pois se inicia no 1°
pavimento), Figura 13.
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B CIRC. VERTICAL CENTRAL - Flux 0 pass.

CIRC. VERTICAL DE SERVICO OESTE- Fluxo Prncipa  a

CIRC. VERTICAL DE MANUTENGAO E EMERGENCIA- Fluxo Principal manute
B CIRC. VERTICAL DE SERVICO CENTRAL- Fluxo Prin
B CIRC. VERTICAL DE EMERGENCIA LESTE- F

CIRC. VERTICAL EMBARQUE REMOTO INTERNAC. - Flux

CIRC. VERTICAL EMBARQUE INTERNAC - Fluxo Pri

CIRC. VERTICAL EMBARQUE DOMESTICO - Fl

CIRC. VERTICAL EMBARQUE REMOTO DOMESTICO - f

Figura 8: Planta do Pavimento Térreo demarcando as circula¢des verticais.

Nos niveis principais dos sagudes de acesso publico foi especialmente projetado um
castelo de circulagBes verticais localizado no sagudo central composto por dois
elevadores com dimensdes especiais para o trafego de carrinhos de bagagem,
escadas fixas e mecanicas interligardo os pavimentos de acesso ao publico (térreo, 1°
pavimento e 2° pavimento). Houve na proposta formal deste “castelo de circulagéo” a

intencao de conferir monumentalidade ao amplo espaco em que esté inserido.

Havera ainda 3 conjuntos de elevador e escada de servico, sendo uma para
manutencédo da Galeria Técnica e para emergéncia; um de servico central, que sera a
principal ligagdo para os funcionarios entre as areas administrativas e operacionais,
pois interligara internamente todos os pavimentos; e um conjunto no lado Oeste que
possuira 1 escada, 1 elevador e 1 monta-carga de servico que irdo interligar o 1°
pavimento ao térreo, sendo o castelo principal de circulacdo de alimentos, lixos,

cargas e funcionarios.

R
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Para saidas de emergéncia, serdo utilizadas as seguintes escadas:

- Escada entre os eixos 1 e 2 e H e | - saida de emergéncia para o 2°
pavimento e intermediario 2 até o térreo (ligada a CUT);

- Escada entre os eixos 16 e 17 e G e H - saida de emergéncia para o 1°

pavimento e intermediario 1 até o térreo;

- Escada entre os eixos 16 e 17 G e | - saida de emergéncia para o 2°

pavimento e intermediario 2 até a laje da sala ecuménica;
. Fluxos passageiros

Ao entrar no sagudo, o passageiro podera se dirigir ao balcdo do BVRI, que ficara no
lado leste, comprar sua passagem e em seguida se dirigir ao check-in que ficard em
frente aos balcbes de BVRI, ou ainda podera utilizar algum dos servigos que se
encontram no lado Oeste do Saguédo. ApGs o check-in, o passageiro podera seguir
para o embarque no 1° pavimento através das escadas e elevadores que se

encontrardo no centro desse grande sagu3o.

LEGENDA
SAGUAO DE EMBARQUE CHECK-IN SALA DE EMBARQUE INTERNACIONAL SALA DE EMBARQUE DOMESTICO
SAGUAO DE DESEMBARQUE BACK-OFFICE EMBARQUE REMOTO INTERNACIONAL EMBARQUE REMOTO DOMESTICO
BVRI PATIO DE MANUSEIO DE RAIO-X DO PORTAO € GALERIAS TECNICAS DE ACESSO A CUT
BAGAGEM EMBARCADA
« =+ J ACESSOS AD TPS === FLUXO DESEMBARQUE REMOTO FLUXO DESEMBARQUE REMOTO RETORNO CARRINHOS =3 FLUXO DE SERVICO E
FLUXO EMBARQUE DOMESTICO DOMESTICO INTERNACIONAL DE BAGAGENS MANUTENGAO /
OU INTERNACIONAL = = FLUXO EMBARQUE REMOTO FLUXO EMBARQUE REMOTO =3 ACESSO PATIO GALERIA TECNICA AT
DOMESTICO INTERNACIONAL PORTAO C ~——3 FLUXO DE LIXO AERRAV
sl FLUXO DESEMBARQUE el FLUXO DESEMBARQUE —=3 FLUXO BAGAGEM 7\
DOMESTICO INTERNACIONAL ‘ =3 SAIDADE EMERGENCIA ===2 FLUXO DE CARGAS {

Figura 9: Planta Baixa Pavimento Térreo com demarcacédo de Fluxos.
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Ao chegar ao 1° pavimento ele podera usufruir das lojas comerciais ou da praca de
alimentagdo que ficara no lado Oeste da escada central ou mesmo seguir em frente
em direcdo ao embarque. O embarque domeéstico estard no lado leste e o
internacional no lado Oeste. Apés o raio-x 0 passageiro ir4 para a sala de embarque,
doméstico ou internacional, e aguardara o chamado do portdo correspondente. As
salas de embarque serdo iluminadas por ‘ilhas’ de jardins que ficarao entre o conector
e a sala e possuirdo algumas lojas e cafés disponiveis. Para embarcar no avido, o

passageiro passara pelo conector que possuira ‘fingers’ ligando o terminal ao avido.

Para o embarque também existira a possibilidade do tipo remoto, no qual o passageiro
ird fazer o mesmo percurso descrito acima, sendo que a partir do conector ele ira se
dirigir a uma escada rolante localizada nas extremidades e descer para a sala de
embarque remoto doméstico ou internacional onde aguardard um 6nibus que ira se

dirigir para o aviao.

?H%_J 111 [I sime))

1_ bl

LEGENDA

I SAGUAO DE EMBARQUE / PRAGA DE ALIMENTAGAO ADMINISTRAGAO SALA DE EMBARQUE DOMESTICO
CONECTOR CIRG, OE SERVICO M SALA DE EMBARQUE INTERNACIONAL

FLUXO EMBARQUE INTERNACIONAL —) FLUXO DESEMBARQUE INTERNACIONAL =3 FLUXO DE LIXO

== FLUXO EMBARQUE DOMESTICO = = I FLUXO EMBARQUE REMOTO DOMESTICO = FLUXO DE CARGAS

AIDA DE EMERGENCIA
— FLUXS ?ESEMBAROUE FLUXO EMBARQUE REMOTO INTERNACIONAL =% SAADE EMERGENC
DOMESTICO

Figura 10: Planta Baixa 1° Pavimento com demarcacao de Fluxos.

P
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Sera feito o mesmo percurso sendo que em sentido invertido para o desembarque
remoto, ou seja, 0s passageiros serao levados do avido em um 06nibus até a sala de
desembarque correspondente onde pegardo as malas e irdo se dirigir naturalmente ao

meio-fio do terminal.

Os passageiros de voos domésticos que estardo desembarcando através dos fingers
passardo pelo conector até chegarem a um conjunto de 2 escadas rolantes e 1
elevador localizado préximo ao centro do conector, chegando dessa forma ao
pavimento térreo onde ira se dirigir a uma das 3 esteiras de bagagens e ir4 fazer o

percurso atraveés do sagudo até alcancar o meio-fio de desembarque.

J& os passageiros de vdos internacionais irdo desembarcar através dos fingers e se
direcionar para a escada rolante localizada na extremidade do lado Oeste, chegando
assim, a sala de imigracdo no pavimento térreo e se dirigir para a sala de

desembarque doméstico, pegar as bagagens e seguir pelo saguao até o meio-fio.

Fluxo de cargas e de transporte de alimentos e lixo

Foi criado um patio de servico anexo a CUT que ir4 conter uma doca para carga e
descarga de mercadorias. Todas as mercadorias que se dirijam ao terminal, assim
como todos os residuos produzidos pelas atividades comerciais do mesmo serao
descarregadas e atendidas por este patio de carga e descarga e passarao pela galeria

técnica a fim de acessar o terminal de passageiros. (Ver planta, em anexo).

As mercadorias serdo descarregadas e controladas pela portaria que orientara o fluxo
através do edificio, além dos horarios especificos para o trafego de alimentos e de
residuos. Caso sejam mercadorias para as lojas da area externa (lado terra), os
carregamentos adentrardo ao sagudo de embarque ou desembarque por uma porta

que liga a escada de servigo da extremidade Oeste aos sagudes.
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Os alimentos que serédo comercializados na praca de alimentacdo serdo conduzidos a
partir do térreo através da galeria da CUT até o conjunto de escada, elevador e monta
carga localizado na extremidade do lado Oeste, até chegarem ao 1° pavimento.

No 1° pavimento havera um corredor de circulagdo de servico que sera dividido em
circulacdo de transporte de alimentos e circulacdo de transporte de lixo que ficara
localizado atras das lojas de alimentos, interligando, assim, a circulacdo de servicos as
mesmas. Para o transporte de lixo, serd utilizada uma rota paralela a rota dos
alimentos, sendo que em sentido contrario (lojas — galeria técnica CUT) (Ver Plantas,

em anexo).

Todos os alimentos e lixo coletados serdo conduzidos em horarios definidos até o hall
da escada de servico da extremidade Oeste através de uma porta de acesso restrito
que interliga o mesmo ao sagudo, e seguira para o corredor de servico em “L” até

chegar a galeria técnica onde havera um estacionamento de carga e descarga.

No caso dos pavimentos intermediarios e do 2° pavimento, o lixo sera direcionado
para a escada de servico central e fara o percurso necessario até acessar o hall da
escada de servico da extremidade Oeste, a fim de alcancar a mesma rota ja
detalhada.

Atendendo as exigéncias da ANVISA, acessos especiais propiciardo a entrada de

alimentos até as areas de alimentacéo em fluxos separados.

Leiaute / Interiores

O projeto de leiaute e de interiores serd concebido como parte integrante da proposta
arquitetbnica, buscando com isso a garantia de um resultado harmonioso. A proposta
consiste em estabelecer itens padronizados (na busca de reducdo de custos de

aquisicdo e de manutenc¢do), e outros, com desenho préprio a ser definido.

Havera ainda preocupacdes especificas com quantitativos coerentes com o padrdo de
conforto desejado para o aeroporto, além do uso correto de materiais e desenho

ergondmico, principalmente em espagos de fluxo intenso.
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Conforme ja mencionado, havera uma preocupacdo exclusiva na utilizacdo de
materiais que, associados ao partido arquitetdnico, exprimam a ambiéncia desejada
através de representagfes simbodlicas. Os ambientes internos refletirdo essa
preocupacdo de modo a trazer identificacbes da cultura local para o interior do

terminal.

Sustentabilidade e iluminacao natural

Um aspecto importante que tem sido considerado é a busca por integrar a proposta
arquitetbnica aos aspectos de sustentabilidade e interagdo cultural com a regido. Os
materiais que terdo preferéncia para serem utilizados, conforme sera abordado
adiante, serdo desde materiais reciclados, de cunho ecolégico comprovado até

materiais com baixo consumo de energia.

O saguéao seré iluminado por uma grande clarabdia central que captara a iluminagéo

natural para todos os pavimentos do terminal.

Edificagcfes de Apoio

Além do Terminal de Passageiros, foram criadas outras 3 edificacbes nas
proximidades do mesmo de modo a atender aos requisitos operacionais do aeroporto:
o prédio de Manutenc¢do da INFRAERO, a CUT e a Manutengéo de Linha e Despacho
de Pronto Atendimento.

A CUT ficara interligada ao TPS através de uma galeria, por onde passara toda a
manutencédo do prédio e por onde irdo passar os lixos, alimentos, cargas e descargas
para o terminal. Préximo ao pétio ficara o prédio de Manutengéo de Linha e Despacho
de Pronto Atendimento a fim de garantir o suporte as atividades do patio. O prédio de

Manutencao da INFRAERO ficara localizado préximo a CUT.
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Especificacbes

Quanto aos materiais, serd dada preferéncia ao uso de materiais reciclados, provindos
de reflorestamento, detentores de tecnologias inovadoras, de cunho ecolégico
comprovado e que utilizam baixo consumo de energia tanto na fabricacio como no
uso. Madeira Biosintética, madeira certificada, policarbonato, painel composto de

madeira e cimento e aluminio reciclado sdo alguns dos materiais que serdo utilizados.

Nos sagudes, banheiros e areas administrativas o piso usado sera em granito provindo
preferencialmente de jazidas locais, minimizando, assim, 0 custo com transporte.
Pisos antiderrapantes serdo empregados nas calgcadas de meio-fio de embarque e
desembarque, bem como pisos de alta resisténcia nas galerias técnicas e acessos de
servico. Nos setores do COA/COE e correlatos e nos setores de Tecnologia de
Informética, a utilizacdo do piso elevado serd importante a fim de flexibilizar a

utilizacdo dos espacos.

O tipo de cobertura empregado sera metalico auto-portante de modo a minimizar
estrutura de vigamento bem como a existéncia de emendas, evitando assim
problemas com infiltracdes. Um forro especifico, no sagudo e setor administrativo, de
alta densidade e leveza, complementarédo o sistema, atendendo questdes de acustica

e isolamento térmico.

Nas areas internas, de grandes vaos e de uso intenso de publico, como sagudo de
desembarque, sagudo de “check-in” e salas de embarque e desembarque, o forro
usado sera em aluminio do tipo colméia, para agilizar a identificacdo de qualquer tipo
de problema e manutencdo nas instalacdbes de entre-forro. JA nas areas

administrativas e banheiros, seréo dispostos forros metalicos lisos.
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Nos revestimentos de fachada serdo especificados materiais de grande durabilidade
como painéis compostos de madeira e cimento, painéis de aluminio composto,

ceramicas e pinturas apropriadas.

Todas as esquadrias para o lado Ar serdo em pele de vidro duplo com espessura

minima de 14 mm (composicdo de 8 mm + pelicula + 6 mm).

Comunicacgéo Visual

O projeto de comunicacao visual envolve o conjunto de mensagens visuais organizado
de acordo com um padréo grafico concebido para fornecer informagdes sobre fungoes,
atividades e procedimentos, auxiliando na orientacdo do visitante no espaco
arquitetdnico a partir de uma linguagem grafica programada, e respeitando os padrbes

da INFRAERO definidos para este terminal de passageiros.

A linguagem grafica serd concebida compatibilizada com o projeto arquitetdnico. O
objetivo desta compatibilizacao é definir um sistema de comunicacdo baseado nas
necessidades de informacdes que precisam ser transmitidas ao visitante, usando para
tal os planos verticais e também os horizontais. Esse sistema devera ser concebido
em padrdes de mobilidade universal, respeitando-se as especificidades das condicbes

de acessibilidade e levando em consideragao trés escalas de comunicacao:

e Escala urbana: quando o individuo processa a informacéo a longa distancia;

e Escala do edificio: quando o individuo processa a comunicagdo dos setores
funcionais do edificio;

e Escala dos ambientes: quando o individuo processa a leitura de proximidade

espacial.
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Paisagismo

O Projeto de Paisagismo tem como fundamentacdo conceitual de seu partido, a
sustentabilidade da vegetacdo especificada que se desenvolvera nos seus
aproximados 55.000 m2 de jardins. Ou seja, uma proposta com prioridade na selecéo
de espécies de facil manejo e adaptacdo. As espécies nativas atendem integralmente

a essas condicfes e por isso serdo o foco da proposta paisagistica.

Aracaju é uma cidade litoranea cortada por dois rios: Sergipe e Poxim. Hoje, devido a
urbanizagdo intensa as margens desses rios, a vegetacao existente nessas areas e
adjacéncias quase desapareceu. O projeto ira buscar o resgate das floras fluvial e
litordnea com o objetivo de reapresenta-las a comunidade aracajuense e aos seus

visitantes.

O Caju é hoje um dos simbolos de Aracaju. Esta sempre representado nas esculturas
espalhadas pela cidade. De origem tupi-guarani, a palavra ARACAJU significa:
“cajueiro dos papagaios’. E, portanto, muito oportuno, homenagear a cidade no maior
canteiro destinado ao paisagismo com um macico de exemplares extensos e

preguigosos de cajueiro (Anacardium occidentale).

Ao se aproximar do TPS, o usuario poderd contemplar os dois lagos projetados,
localizados nas duas laterais do Terminal. Em suas margens, palmeiras, araceas e
ninféias comporao paisagens tropicais, admiradas mundo afora. Desta forma acredita-
se que alguns importantes ecossistemas da flora brasileira terdo nos jardins do

Aeroporto Internacional de Aracaju uma significativa representacao.

A criacdo de jardins com a utilizagéo de plantas locais ira, além de iluminar as salas de
embarque, fazer a ligacdo dos usuérios com o exterior e serdo também o primeiro
contato de boas vindas do interior do terminal para aqueles que estardo

desembarcando através do conector.

Serdo dispostas, adequadamente por todo terminal de passageiros, obras de arte de
artistas locais, enaltecendo cultura local e a fim de trazer vivacidade e elementos

surpresa aos diversos ambientes.
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Conclusao

A proposta Arquitetonica de construgdo do novo Aeroporto Internacional de Santa
Maria, em Aracaju, vem sendo desenvolvida de acordo com os parametros exigidos
pela INFRAERO e de acordo com os comentarios obtidos a partir das etapas

anteriores.

Nesse sentido, buscamos através do relatério em questdo descrever e justificar as
solu¢des tomadas de acordo com os dados e consideracdes obtidos de modo que o
caminho para alcangar o objetivo da solugdo mais vantajosa e adequada para o

projeto seja detalhadamente compreendido.
Concluimos assim, alguns aspectos importantes que foram incorporados a proposta:

e Apresenta integracdo com o sitio existente;

e Exprime através de sua forma e materiais elementos da cultura local,

e Utiliza a iluminacdo natural disponivel de modo favoravel a ambiéncia e
racionalizacédo de energia da edificacéo;

e Possui os fluxos bem definidos e de forma a facilitar o pleno funcionamento das
atividades do aeroporto;

e Possibilita a expanséo e adequacao ao plano diretor aeroportuario de Aracaju;

e Descentraliza os niveis para embarque e desembarque tornando mais racional
a operacionalidade do TPS;

e Incorpora de maneira mais adequada a concepgao de aero “shopping” no
atendimento a quantidade e disposicao de lojas;

¢ Evita a contaminacédo de fluxos entre as salas de embarque, de desembarque
e rotas de servico;

e Traz maior clareza quanto aos diferentes niveis e suas fungcdes com a solugéo
de um pé-direito elevado e integrado do sagudo de embarque;

e Apresenta maior controle de segurancga para a CUT através de acesso Unico;

o Cria rede integrada de “shaft’s” e galerias técnicas.
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7.3 Construcédo do Novo Patio de Aeronaves e da Area de Hangares

O texto a seguir apresenta uma sintese, ipsis litteris, do Relatorio Técnico referente ao
Estudo Preliminar para Construgdo do Novo Patio de Aeronaves e da Area de
Hangaragens, do Aeroporto Internacional Santa Maria, em Aracaju, Estado de
Sergipe, contemplando basicamente o0s aspectos de Geometria, Terraplenagem,

Pavimentacao, Sinalizacdo e Drenagem. O projeto completo encontra-se, em anexo.

As consideracdes iniciais e as metodologias a serem continuamente empregadas na
concepcdo e desenvolvimento do projeto, desde as consideracdes iniciais até o
caderno final estdo baseadas nos padrdes internacionais estabelecidos pela
Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional e em documentos nacionais como
diretrizes do Comando da Aeronutica, legislacdo do Plano Basico de Zona de
Protec@o de Aerd6dromos e de Zoneamento de Ruido, bem como a legislacao relativa
a requisitos de projetos de aer6dromos.

Cabe registrar, ainda, que o projeto obedecera integralmente as condicbes de
contorno e recomendacdes definidas pela INFRAERO, no caderno de Diretrizes de
Infra-estrutura, bem como o contetdo dos Memoriais de Critérios e Condicionantes,
peca que integra o material repassado pelo 6rgdo. Neste material, constam os
requisitos funcionais e geomeétricos necessarios ao desenvolvimento do projeto.
Obteve-se também, conforme solicitagcdo formal, informacdes a respeito do mix de

aeronaves atual e projecao futura.

Levantamentos de Campo

Topografia

Os servicos de levantamento topografico foram realizados de acordo com o
estabelecido na diretriz de infra-estrutura elaborada e fornecida pela INFRAERO. Foi
utilizado o método do irradiamento, através dos pontos geodésicos implantados pelo
Instituto de Cartografia Aeronautica — ICA, localizados nas cabeceiras da pista de

pouso e no patio de estacionamento de aeronaves.
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O estudo topogréfico foi realizado de acordo com a NBR 13133/1994 e tem como
objetivo a preparacdo da base planialtimétrica cadastral, suficientemente detalhada,
das edificagcbes/instalacdes existentes no terreno do sitio de obras, fornecendo
subsidios para o desenvolvimento dos projetos contratados.

Os servicos de cadastramento e nivelamento expedito do terreno adjacente foram
realizados com estacdo total e, para o nivelamento das é&reas pavimentadas e
concordancias envolvidas, utilizou-se nivel automatico de precisdo. Os marcos de

partida, bem como as respectivas referéncias de nivel sdo identificados na tabela a

seguir.
Marco Coordenadas UTM (m) Cota (m)
CAB-11 E =709.782,940 N = 8.785.198,020 6,860
CAB - 29 E =711.985,780 N =8.785.107,740 6,430
AP- 744(ARP) E =710.575,310 N =8.785.016,270 7,240
AP-1115(INS) E =710.586,210 N =8 .7 84.958,260 7,310

Foram executados o0s servicos de levantamento planimétricos, altimétricos e
geomeétricos, utilizando-se o processo trigonométrico para a obtencao dos detalhes
das secdes transversais e perfis longitudinais de todo o sistema viario, incluindo o

patio de estacionamento de aeronaves.

A area representada pelo levantamento topogréafico abrange:

e Pdtio de estacionamentos de aeronaves e parte da taxiway de acesso a pista;
e Area no entorno do TPS, incluindo vias de acesso, estacionamento de
veiculos, edificacdes administrativas e de apoio as empresas aéreas e as vias no
entorno, assim como Sec¢édo Contra Incéndio;

e Terreno compreendido entre as areas edificadas (entorno do TPS) e 0 muro
patrimonial que margeia as vias de acesso ao aeroporto (Av. Senador Julio
César Leite e Rua Vinte e Seis);

e Area do terreno existente na direcdo do pétio de aeronaves, porém do lado

oposto da pista, onde esta prevista a area de hangaragem.
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Foram levantados todos os detalhes planimétricos referentes as edificagfes,
benfeitorias, pocos de visita, caixas de inspec¢do, caixas de drenagem, sistema viério,
vegetacao, entre outros.

Os resultados alcangados sé@o apresentados graficamente em conjunto com o relatorio

de topografia previamente entregue, em anexo.

Geotecnia

Os levantamentos e ensaios geotécnicos foram realizados de acordo com o
estabelecido no capitulo 1l das Normas de Infra-estrutura do Comando da
Aeronautica, NSMA 85-2 (DIRENG, 1979), sendo os resultados apresentados em

Relatério Geotécnico, em anexo.

Investigagdo do Subleito

Na area destinada a construcdo do novo patio de aeronaves foram realizados sete
furos de sondagem a percusséo (furos SPT 7A a SPT 13A) e foram abertos 12 poc¢os
de inspecédo para coleta de amostras de solo de subleito (P1 a P6 e P14 a P18). Os
furos de sondagem SPT foram distribuidos de forma que o conjunto de resultados da
sondagem realizada fosse representativo do subleito da &area examinada, com o

objetivo de caracterizar o perfil do solo existente.

Ensaio Geotécnico de Subleito

Os ensaios SPT mostram que o0 subsolo tem caracteristica homogénea e composta
basicamente de areia, que a partir de dois metros de profundidade j& se apresenta
medianamente compacta (SPT>11), e a partir trés metros, j& se apresenta compacta
(SPT>30). Dessa forma, ndo é provavel a ocorréncia de recalques na camada de
subsolo devido a constru¢do dos pavimentos. A caracterizacdo da camada superficial

do subleito foi feita por meio dos pogos de inspecéo.
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Os pocos de inspecao foram abertos para coleta de solo para ensaios geotécnicos
com vistas a sua caracterizacdo. Com a execuc¢do de sondagens a trado, verificou-se
gue os solos apresentavam caracteristicas tateis visuais semelhantes, com
predominancia de areia fina cinza a amarela. O equivalente areia foi bastante alto,

maior que 70% e, em alguns casos, chegando aos 95%.

O material do subleito foi classificado nos resultados mostrados no Relatério
Geotécnico e na metodologia TRB (Transportation Research Board), como A-3, cujas
caracteristicas sdo de material granular, ndo-plastico e com comportamento como
subleito de excelente a bom. Atualmente a indicacdo do PCN dos pavimentos do
aeroporto de Aracaju (48/F/B/X/T) é classe B, cujo intervalo é de CBR=8% a
CBR=12%. Tendo em vista a faixa de CBR provavel para solos A-3, decidiu-se utilizar

para o dimensionamento dos pavimentos um CBR de subleito igual a 12%.

Considerando que os pavimentos a serem projetados objetiva atender as operacdes
de aeronaves de grande porte (categoria D), no projeto a ser desenvolvido ha de se
considerar a adequacéo da densidade in situ do solo abaixo do topo do subleito e sua
conformidade com o recomendado na AC 150/5320-6E.

Os detalhamentos e especificacdes constantes das préximas fases de projeto devem
deixar claros os requisitos e condicbes de regularizacdo do subleito, avaliando-se
inclusive a necessidade ou ndo de escavacdo abaixo da cota de subleito e posterior

reaterro compactado.

Projeto de Terraplenagem

O projeto de terraplenagem para a construgdo do novo patio de aeronaves, a ser
localizado na &rea entre o patio atual, cabeceira 11 e da area de hangares, visa a

conformar o terreno para a execug¢ao do projeto de pavimentagao.

Todas as areas que devem ser pavimentadas, independentemente do local, pista de
pouso, pista de rolamento, patio de aeronaves ou acostamentos irdo receber algum

tipo de piso, seja flexivel ou rigido.
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Nas areas onde sera executada a remog¢do da camada vegetal, a espessura média a
ser removida serad de aproximadamente 20 cm, abaixo do nivel do terreno natural.
Posteriormente, novo nivelamento sera realizado, o qual sera utilizado como “primitivo”

para fins de calculo dos volumes medidos topograficamente.

Este projeto de terraplenagem tem o objetivo de conformar o terreno natural com as
cotas fornecidas pelas Notas de Servico do Projeto e dos detalhes constantes nos
desenhos, buscando sempre otimizar e racionalizar a compensagado corte/aterro,
minimizando ao maximo as necessidades de empréstimos e/ou bota-fora de materiais

excedentes.

O material para aterro devera ser proveniente das ocorréncias do levantamento
geotécnico. O projeto devera contemplar a previsdo de regularizagdo do terreno
natural de forma que a espessura de aterro seja homogénea em toda a area do patio,
tendo em vista 0 material de aterro (argiloso) ter caracteristicas diversas do material
natural (arenoso). Dessa forma, uma fundacdo de caracteristicas homogéneas sera

prevista sob os pavimentos a serem construidos.

As execucdes de aterros compreenderdo umedecimento ou aeracdo, homogeneizacdo
e compactacdo de materiais oriundos de cortes ou de empréstimos. No que diz
respeito as caracteristicas finais do subleito, o mesmo ser4d executado em
conformidade com o previsto nas Especificacbes Gerais para Obras de Infra-estrutura

Aeroportuaria e Diretrizes da FAA.

Na elaboracdo do projeto de terraplenagem devem ser considerados 0s seguintes

aspectos:

e Compatibilizacdo da altimetria existente com as areas a serem implantadas;
e Adocdo de declividades em conformidade com as normas e com o0 terreno
atual, de forma minimizar a necessidade de aterro e a compatibilizar os

elementos e permitir a drenagem das aguas superficiais.
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Para estimativa dos volumes de terraplenagem de projeto, utiliza-se comumente o
método das areas médias, que consiste em supor que existe um determinado sdélido
geomeétrico composto de uma série de prismoides (sélidos geométricos limitados nos

extremos por faces paralelas e lateralmente por superficies planas).

Contudo, para projetos de maior importancia, considera-se a utilizacdo de ferramentas
computacionais que promovam a triangulagdo das superficies de projeto e terreno,
integralizando os volumes entre as mesmas, fornecendo assim os valores estimativos

dos volumes de corte e aterro com maior precisao.

Importante registrar que, para o célculo de volumes, sera considerada a diferenca de
superficies de projeto ao nivel de subleito (desconsiderando o caixao dos pavimentos)
e terreno primitivo apés remocdo de camada vegetal de 20 cm. Os desenhos do
Projeto de Terraplenagem apresentardo de forma detalhada as declividades
longitudinais e os detalhes de concordancias entre o pavimento do novo pétio de

aeronaves com as novas pistas de rolamento que acessarao este patio.

Esta apresentado, em anexo, o0 memorial descritivo do projeto de pavimentacéo e, no
caso de pavimentos rigidos, a definicdo da configuracdo, dos pavimentos a serem

construidos.

Os pavimentos a serem projetados para o novo patio de aeronaves sao:
e Pavimento rigido da area de estacionamento de aeronaves;
e Pavimento flexivel da pista de rolamento contigua ao patio;

e Pavimento flexivel dos acostamentos;

e Pavimento flexivel na via de servigo entre o patio e o futuro TPS.

Os pavimentos a serem projetados para a area de hangaragem séo:

e Pavimento rigido do patio da area de hangaragem;

e Pavimento flexivel do acesso da PPD & area de hangaragem.
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Projeto de Sinalizacao

As Sinaliza¢des Horizontais sao informac6es aeronauticas, que compdem 0s auxilios
visuais a navegacao aérea, por meio de pintura na pista de pouso e decolagem, pista
de taxi, patio de aeronaves ou outra area do aer6dromo, destinada a orientar ou

prestar informacdes aos pilotos ou motoristas que trafegam nas vias de servigos.
Péatio de Aeronaves

A sinalizagdo no pétio de estacionamento de aeronaves compreende a demarcagao
dos auxilios destinados a orientar os pilotos de aeronaves, sobre o caminho a ser

percorrido até determinada posi¢céo de estacionamento.

O projeto de Sinalizagdo Horizontal estara de acordo com as exigéncias e
recomendacdes do RBAC 154 — Projeto de Aerédromos (ANAC, 2009), e da NBR
10.855 - Sinalizac@o Horizontal de Pistas e Patios em Aeroportos (ABNT, 1989).

E projetada de acordo com as aeronaves que trafegam no aeroporto, respeitando suas
dimensbes e especificacdes técnicas, com a finalidade de manter a seguranca nas

areas operacionais.

Pontos designados de estacionamento no patio, de forma a oferecer os afastamentos
de obstaculos especificados no RBAC 154 (ANAC, 2009). A sinaliza¢@o horizontal de
posicdo de estacionamento de aeronaves € de cor amarela. Demais detalhes sobre

esta sinalizacdo horizontal estdo apresentados no memorial descritivo, em anexo.

Projeto de Drenagem

O projeto de drenagem visa ao controle do fluxo de &guas superficiais em toda area da
superficie do novo pétio de estacionamento de aeronaves, evitando ou minimizando a

ocorréncia de erosdes e provendo o controle das velocidades das aguas pluviais.

[, wsto
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A faixa altimétrica trabalhada no entorno do patio apresenta excelente permeabilidade,
bem como reduzida declividade transversal e longitudinal que, aliada & aplicacdo da
cobertura vegetal, resultar4d em baixas velocidades de escoamento superficial, com a
consequente reducdo dos riscos de erosdo nas areas adjacentes ao pétio de

aeronaves.

Para o dimensionamento das canaletas e determinacdo das declividades das valas e
das velocidades de escoamento, foram utilizadas as recomendacgfes contidas no
AIRPORT DRAINAGE - AC 150/5320-5C (FAA, 2006), bem como o disposto nas
Normas NSMA 85-2 (DIRENG, 1979) e Anexo 14(OACI, 2009).

Estudo Hidrolégico

O Estudo Hidrologico visa avaliar as precipitagbes e as intensidades maximas de
chuva na regido do Aeroporto Santa Maria e, portanto, caracterizar as condi¢des de
vazao maxima afluente em cada drenagem superficial que possibilitam a determinagéo
da secdo de vazao necessarias a transposi¢do dos cursos d’agua, assim como a
selecdo e o dimensionamento dos elementos de drenagem, destinados a proteger as

estruturas viarias internas contra os efeitos adversos das aguas superficiais.

Detalhamento das estacdes utilizadas, célculos e demais informagbes técnicas,

encontram-se no memorial descritivo, em anexo.

Concepcédo da Drenagem

O projeto de terraplanagem visa a definicdo dos greides transversais e longitudinais,
dentro dos limites permitidos pelas normas, no intuito de obter a composicdo que
forneca 0 menor movimento de terra possivel, bem como possibilitar um adequado

funcionamento dos sistemas de drenagem.

Nesse contexto, o ponto de partida para um bom dimensionamento do sistema de
drenagem consiste na determinacdo de um adequado tracado em funcdo da geometria

e altimetria das areas contribuintes.
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Condicbes de Contorno

Para este projeto sédo consideradas as areas adjacentes ao novo patio e identificadas

com as seguintes caracteristicas:

e Ao norte, encontra-se a atual cabeceira 11 da pista de pouso e decolagem;

e Ao leste, encontram-se as areas atualmente edificadas, onde existe o terminal
de passageiros, o pétio de aeronaves atual e as edificagdes de apoio;

e Ao sul, a area onde sera edificado o novo terminal; e

e Ao oeste, terreno natural relativamente plano, com inclinacdo suave descendo

até um corrego que corre numa direcao transversal a pista.

A area natural de drenagem € o cérrego existente do lado oeste do sitio aeroportuario,
ja nos limites da &rea patrimonial, proximo a Rua Vinte e Seis. Ao longo do bordo Sul
da faixa preparada da PPD existe uma valeta de drenagem que faz a drenagem das

aguas pluviais oriundas da pista e dirige o fluxo para aquele cérrego.

Novas Bacias de Contribuicéo

De acordo com o memorial descritivo, bacia de contribui¢cdo (ou contribuinte) é a area
geogréafica coletora de agua de chuva que, escoando pela superficie do solo, ira
direcionar todo o deflivio para uma saida simples ou um ponto de captagdo. A
construcdo do novo patio de aeronaves e da area de hangaragem e seu acesso ira
provocar mudancas na cobertura do solo e nas declividades, e criar4 novas bacias de

contribuicéo.

Como o novo patio tera o formato retangular, e sendo o seu lado maior adjacente ao
terminal, definiu-se que o patio tera declividade zero no sentido leste-oste. Para que
haja drenagem do pavimento, sera prevista uma declividade de 1% no sentido norte-
sul, com a inclinacao dirigindo as aguas para longe do TPS e para a area entre o novo
patio e a PPD.

Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 63  Reforma e Ampliagdo do Aeroporto Santa Maria

FRAT,
&

VISTO



CEMOP TerraViva

COMPANHIA ESTADUAL DE HABITACAO E OBRAS PUBLICAS R .

O pétio da area de hangaragem terd declividade nos dois sentidos, descendo no
sentido da pista e também no sentido leste-oeste. A pista de rolamento de acesso a
area de hangaragem terd perfil transversal tipico simétrico, com declividades iguais
nos dois lados do eixo.

Sistema Proposto
Area do Patio de Aeronaves

O memorial descritivo apresenta o sistema concebido para o novo patio de aeronaves
contempla o aproveitamento da capacidade disponivel da valeta de drenagem da
lateral da faixa preparada da PPD. Sabe-se que o layout do péatio em que se apresenta
a proposta de drenagem nao € definitivo, existem ainda alguns ajustes a serem

realizados.

Esses ajustes sdo pequenos, nao irdo alterar significativamente as areas de
contribuicdo e suas declividades. Portanto, tem-se plena convicgao de que as saidas
finais da concepc¢do de drenagem (encaminhamento do fluxo de agua) também serdo

adequadas quando o novo layout for considerado.

Tal concepgdo de projeto, mostrada, em anexo, serd mais bem detalhada nas duas

proximas fases do presente projeto.
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Area de Hangaragem

O sistema concebido a area de hangaragem, na qual se inclui o acesso a PPD,
também se aproveitara da drenagem existente ao longo da lateral da PPD, porém do
lado Norte desta, como pode ser visto, em anexo.

Esta concepgéo também serd mais bem detalhada nas préximas fases do projeto, com

o dimensionamento dos dispositivos de coleta e direcionamento do fluxo de agua.

Nesta etapa de drenagem ocorre um dimensionamento de todos os elementos que
dizem respeito ao sistema de drenagem do novo patio e da area de hangaragem que
serdo dimensionados para suportarem as vazdes em cada ponto de captagéo,
conforme pode ser verificado no Memorial Descritivo, em anexo. O tempo de

recorréncia, cinco anos, foi adotado para a determinacgéo das intensidades de chuvas.

7.4 Canteiro de Obras

A partir do Relatério Técnico do Estudo Preliminar do Canteiro de Obras, elaborado
pelo consorcio Traco Planejamento e Arquitetura e ATP Engenharia, foi possivel
resumir as principais etapas que integram as duas propostas de canteiros. O relatério

encontra-se na integra, em anexo.

O estudo dos fluxos de materiais e funcionarios apresenta-se como condicionantes no
sentido de primar por uma obra organizada, evitando perdas e encurtando as
distancias a serem percorridas de maneira a interferir minimamente nos fluxos
operacionais do atual TPS e pista. A implantacdo da edificagdo no terreno se
adequara a topografia existente, considerando a viabilidade econébmica com o melhor

aproveitamento possivel das caracteristicas topogréficas da area.
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Objetivo

Este relatério técnico visa apresentar alternativas para o projeto do Canteiro de Obras,
seus respectivos parametros e critérios de comparacao, facilitando a leitura e
compreensdo das solucdes apresentadas, justificando a escolha da solugdo mais
vantajosa, e norteando as futuras acbes para o desenvolvimento do seu projeto
especifico, bem como licitag6es, orcamentos e obras.

Programa de Necessidades
Existem quatro grupos formados que desempenham funcdes distintas como:

Producéo - responsavel pela central de argamassa, armagéo, entre outros;
Apoio Producéo - Almoxarifado de ferramentas, Almoxarifado empreiteiro, etc.;

3. Depésitos de Residuos (RCC) - Acondicionamento Inicial (dentro da obra) —
bombonas e bags distribuidas em pontos estratégicos da obra, separadas por
tipo de material. Acondicionamento Final, Baias de Residuos Classe A, Baias
de Residuos Classe B, Baias de Residuos Classe C e Baias de Residuos
Classe D;

4. Apoio Técnico Administrativo - Recepc¢do/Guarita e Escritério Construtor.

Além destes, havera ainda Escritério INFRAERO e Apoio e Area de Vivéncia.

Pré-Dimensionamento

Para o pré-dimensionamento considerou-se 261 operarios, conforme memoria de

calculo abaixo.
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Estimativa aproximada do n°® de Operérios da Obra:

- Area total do TPS e edificacdes de apoio = 43.083,32 m?
- Duracgéo da Obra = 30 meses

40 HH x 43.083,32 m2 = 1.723.200 HH

1.723.200 / 220 horas por més / 30 meses = aprox. 261 operarios

Considerando que 10% destes serdo mulheres e que 30% serdo de outras
localidades, ndo pertencentes ao perimetro urbano, portanto, alojados, tem-se a

seguinte estimativa:

e 261 operarios no total,
o 235 operarios do sexo masculino;
e 26 operarios do sexo feminino;

e 78 operarios alojados.

Em concordancia com a NR-18, as instala¢des sanitarias apresentam:

a) 1 lavatério;

b) 1 vaso sanitério;

¢) 1 mictério para cada 20 operarios ou fragéo;
d) 1 chuveiro para cada 10 operarios ou fragéo e;

e) 1 bebedouro para cada 25 operérios ou fracao.

Observando a propor¢édo de 26 operarios do sexo feminino e 235 do sexo masculino,

sendo 78 operérios alojados, teremos:

a) 14 lavatdrios, sendo 12 lavatorios dos banheiros masculinos e 2 lavatorios dos
banheiros femininos;

b) 14 vasos sanitarios masculinos, sendo 12 dos banheiros masculinos e 2 dos
banheiros femininos;

c) 12 mictérios;

RRAT
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d) 29 chuveiros, sendo 26 chuveiros dos banheiros masculinos e 3 chuveiros dos

[, wsto

banheiros femininos; Ry smes”
e) 04 bebedouros
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f) 3m?2 para cada conjunto de armério e cama por operario incluindo circulacéo,
portanto temos:

g) 275 m? alojamento

h) 150 m? refeitorio

i) 600 m? almoxarifado

j) 30 m2 apoio administrativo

Localizacéo

Os condicionantes para a escolha da localizag&o séo:

o Local de facil acesso para materiais e pessoal, levando-se em conta que
deverdo ser localizadas em &reas que nao serdo construidas posteriormente;

e Terreno deve apresentar topografia favoravel, sem grandes declividades, de
preferéncia plano;

¢ O local ndo devera atrapalhar a execucao das obras;

e Ser 0 mais proximo possivel da obra;

e Este Canteiro devera respeitar os limites operacionais do sitio aeroportuario,
estando este bem como seu acesso, localizado preferencialmente no “lado

terra”.
Acessos

Em funcdo do volume de transito de caminhdes que esta obra demandard, em
decorréncia do seu porte, o fluxo de caminhfes e funcionarios deve funcionar da
melhor forma possivel, a fim de n&o impactar o transito das proximidades do atual TPS

gue estara em funcionamento.

Nesse sentido, as duas propostas de localizacdo do canteiro de obras que serdo aqui
,/,'\éiiﬁ""l//},;

apresentadas ja garantem o distanciamento necessario do atual TPS através de um [ oo |

acesso a mais de 1 km do acesso deste, de modo a amenizar maiores interferéncias. e
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Nas duas propostas, o0 acesso ao canteiro seria feito por uma mesma via localizada ao
final da avenida principal de acesso ao aeroporto. Esta via serd a via de servigos que
ird dar acesso as edifica¢cdes de apoio na lateral do novo TPS, sendo utilizada durante
a obra como via principal de acesso ao canteiro, Figura 16.

1 NOVOTPS s TPS ATUAL ( ACESSO TPS ATUAL
| ESTACIONAMENTO E ESTACIONAMENTO E ACESSO NOVO TPS
ACESSOS NOVO TPS ACESSOS TPS ATUAL

u—} ACESSO CANTEIRO DE OBRAS

Figura 11: Planta do Sitio Aeroportuario com indicacdo dos Acessos.

RRAT
AERRAV
s,

[, wsto

Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 69  Reforma e Ampliagdo do Aeroporto Santa Maria



CEMOP TerraViva

A ; [CoRsULTORIA B eio AwBIeNTE & GroLociA ) Sl
COMPANHIA ESTADUAL DE HABITAGAO E OBRAS PUBLICAS CONSULIORIA EM MEIO AUBIENTEE

Alternativas Propostas

PROPOSTA 01

Adotou-se como um dos condicionantes para a localizagdo do Canteiro a né&o
interferéncia deste com o lado “Ar” e com areas que serdo construidas. Sendo assim,
para a Proposta 01 propomos a sua disposicado em uma grande area vazia proéxima a

avenida.

Seu acesso se dara pela Av. Senador Julio César Leite até a via de servigo. Com isso,
separamos os trafegos de veiculos (terminal existente e obra), sem o cruzamento de

fluxos em relag&o ao funcionamento do atual aeroporto, Figura 17.

771 NOVO TPS [ TPS ATUAL " LOCALIZAGAO é FLUXO PROPOSTA 01
PROPOSTA 01
ESTACIONAMENTO E ESTACIONAMENTO E
ACESSOS NOVO TPS ACESSOS TPS ATUAL

Figura 12: Implantag&o Proposta 01 para o Canteiro de Obras.
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LEIAUTE PROPOSTA 01

O leiaute foi elaborado baseado nos critérios apresentados nos itens anteriores, de

baixo custo, flexibilidade, operacionalidade e seguranca, Figura 18.
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LEGENDA:
01-ESCRITORIO ) 11-CENTRAL DE PBE-MONTAGEM INSTALAGCOES
02-APOIO FUNCIONARIOS 12-PATIO CAMINHOES
03-ALOJAMENTO 13-ESTOQUE AGREGADOS
04-AREA DE LAZER 14-ESTOQUE BARRAS DE ACO
05-ALMOXARIFADO 15-CENTRAL DE ARMACAO
06-ALMOXARIFADO EMPREITEIRO 16-ESTOQUE DE ARMACAO
07-ALMOXARIFADO FERRAMENTAS 17-ESTOQUE CIMENTO
08-DEPOSITO DE MAQUINAS 18-ESTOQUE ARGAMASSA
09-CENTRAL DE ESQUADRIAS 19-GUARITA

10-CENTRAL DE FORMAS

PN

Figura 13: Leiaute da Proposta 01.
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O leiaute apresentado foi elaborado agrupando as funcdes, respeitando linhas de
producao e tendo as areas de producdo proximas aos seus insumos a fim de atender

aos critérios de operacionalidade e seguranca.

Composto de uma via em sentido unico com uma “ilha” no centro a fim de facilitar a
circulacao dos veiculos e disposi¢cdo dos blocos, esse leiaute “ilha” propde aproximar

0S equipamentos ao mesmo tempo em que promove a fluidez das atividades.

O canteiro detera uma guarita de controle no acesso (19), dispondo logo em seguida
0s blocos de escritérios administrativos (01), alojamentos (03), apoio funcionéario e

lazer funcionarios (02 e 04), todos com baterias de banheiros.

No bloco 01 estardo locados escritorios de fiscalizagdo, engenharia, arquitetura além

de servigos gerais, superintendéncia, encarregados e radio.

Agrupados numa mesma edificagdo o apoio de funcionario e lazer detera as salas de
CIPA, auditorio, atividades médicas e primeiros socorros bem como espaco coberto

com TV e/ou jogos.

Ficardo no bloco 03, quinze alojamentos para funcionarios e banheiros com vestiarios
femininos e masculinos. Nesse mesmo bloco, porém com fluxo segregado, ficardo

cozinha e trés refeitérios para obra, para a administragdo e para engenheiros.

A area indicada pelo numero 05 esta destinada a um grande almoxarifado que sera
dotado de divisbes internas para acomodar os diversos materiais elencados no
programa de necessidades, além de sala e sanitario para almoxarife. Ao lado deste
almoxarifado encontraremos o almoxarifado de empreiteiro que tem as mesmas
facilidades de acesso do anterior e em seguida a este temos o almoxarifado de

ferramentas posicionado estrategicamente.
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Havera um Pétio de Caminhdes com um amplo espaco para manobras localizado
adjacente aos blocos de estoque de materiais. Também proximo ao estoque de
agregados havera ainda o estoque de cimento e argamassa, sendo estes préximos a

central de argamassa o que ira facilitar a operacionalizacao.
PROPOSTA 02

Nessa proposta, o Canteiro ficara locado margeando a via de servico e mais préximo
ao Terminal de Passageiros. A distribuicdo do leiaute dessa proposta seria de forma

mais linear, direcionando todo o fluxo a obra.

Com acesso semelhante a proposta anterior, seu acesso a obra seria direto e rapido.
No entanto, apesar de ser positiva sua maior proximidade a obra, a localizacdo do
canteiro dessa proposta invade parte do lado “Ar”, o que iria requerer maior controle

de barreiras limitando o canteiro do lado “Ar”, Figura 19.

=] NOVO TPS TPS ATUAL T LOCALIZAGAO w2 FLUXO PROPOSTA 02
PROPOSTA 02
[ | ESTACIONAMENTOE [ ESTACIONAMENTO E
ACESSOS NOVO TPS ACESSOS TPS ATUAL
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Figura 14: Implantagédo Proposta 02 para o Canteiro de Obras.
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LEIAUTE PROPOSTA 02

Do mesmo modo que a proposta anterior, a proposta 02 buscou agrupar as funcdes de
modo a facilitar a operacionalidade. Entretanto, o leiaute da mesma propde uma via
Gnica com sentido duplo. Essa via serd o eixo do canteiro e tera os equipamentos e
edificacdes dispostos de cada lado da mesma de modo linear. O péatio de caminhdes e
0 deposito de maquinas estao localizados no centro da via a fim de aproximar os

mesmos da maioria dos equipamentos do canteiro, Figura 20.
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LEGENDA:
01-ESCRITORIO ) 11-CENTRAL DE PRE—MONTAGEM INSTALACOES
02-APOIO FUNCIONARIOS 12-PATIO CAMINHOES
03-ALOJAMENTO 13-ESTOQUE AGREGADOS
04-AREA DE LAZER 14-ESTOQUE BARRAS DE ACO
05-ALMOXARIFADO 15-CENTRAL DE ARMACA_O
06-ALMOXARIFADO EMPREITEIRO 16-ESTOQUE DE ARMACAO
07—ALMQXARIFADO FERRAMENTAS 17-ESTOQUE CIMENTO
08-DEPOSITO DE MAQUINAS 18-ESTOQUE ARGAMASSA
09-CENTRAL DE ESQUADRIAS 19-GUARITA

10-CENTRAL DE FORMAS
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Figura 15: Leiaute da Proposta 02.
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Responsabilidade Ambiental

Esta obra tem como premissa a responsabilidade ambiental o que lhe confere como
objetivo prioritario a ndo geracdo de residuos e, secundariamente, a reducdo, a

reutilizacdo, a reciclagem e a destinacgéao final.

Para que os residuos sejam reciclados é necessaria sua separac¢ao ainda no canteiro
de obras, o que demanda criacdo de processo e rotina simples, contribuindo para a

organizacao e limpeza do canteiro.

Segundo a Resolucdo CONAMA 307 que estabelece as diretrizes, critérios e
procedimentos para a gestdo dos residuos da construgdo civil, em Art. 3% “Os
residuos da construcao civil deverao ser classificados, para efeito desta Resolucéo, da

seguinte forma:

| - Classe A - sdo os residuos reutilizaveis ou reciclaveis como de construgéo,
demoli¢éo, reformas e reparos de pavimentacdo e de outras obras de infra-estrutura,

inclusive solos provenientes de terraplanagem, etc.;

Il - Classe B - sdo os residuos reciclaveis para outras destinacdes, tais como:

plasticos, papel/papeldo, metais, vidros, madeiras e outros;

lIl - Classe C - sdo os residuos para os quais nao foram desenvolvidas tecnologias ou
aplicacdes economicamente viaveis que permitam a sua reciclagem/recuperacao, tais

como os produtos oriundos do gesso;

IV - Classe D - sao os residuos perigosos oriundos do processo de construcao, tais
como: tintas, solventes, 6leos e outros, ou aqueles contaminados oriundos de
demolicdes, reformas e reparos de clinicas radiolégicas, instala¢cdes industriais e

outros.
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Lixo Seletivo

Sera destinada area no canteiro para acomodacao de residuos de forma seletiva
segundo a Resolucdo CONAMA 307 e de acordo com as especificidades de cada
residuo, levando-se em consideracfes seguranca, higiene, economia e organizagao.

Destinacdo dos Residuos Sdlidos

Segundo a Resolugdo CONAMA 307 “Os residuos da construgao civil ndo poderao ser
dispostos em aterros de residuos domiciliares, em areas de "bota fora", em encostas,
corpos d’agua, lotes vagos e em areas protegidas por Lei”. Sendo necessario avaliar
as possibilidades de areas passiveis de licenciamento, avaliando inclusive areas

dentro do sitio aeroportuério.

Processos Construtivos

A instalacdo provisoria do canteiro de obras foi concebida de maneira a possibilitar a
construcao da edificacdo através de mais de um processo construtivo. Assim sendo,
toda a concepcao utiliza mdédulo espacial de 1.22 x 1.22m para possibilitar a sua
execucao através de painéis em compensado plastificado de 10 mm na dimenséao 1.22

X 2.44m com o minimo de corte e maior aproveitamento.

Todas as portas semi-ocas em madeira e janelas em aluminio foram posicionadas
dentro dos painéis modulados, para o caso da solucéo das edificagcdes em madeira, de

maneira a facilitar sua execucéo e estruturacao.

Alternativamente, o planejamento dessa edificacdo possibilita também a sua execucéo
em alvenaria de tijolos ceramicos de seis furos e pintura direta sobre os blocos. Este
processo construtivo por ser mais flexivel, se adapta bem a maioria das concepc¢des

de projeto, dai 0 motivo de se priorizar a concepg¢do modulada no projeto.

Para ambas as solugbes construtivas as cobertas foram planejadas em estrutura de
madeira com telhas onduladas de fibrocimento de 6 mm, as caixas d’agua propostas

em polietileno e os tapumes em painéis de madeira.
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Para o canteiro de obras, tanto a alternativa em madeira como a em tijolos ceradmicos
sdo viaveis ja que apresentam custos estimados de execug¢do muito proximos. As
solugbes em alvenarias de tijolos ceramicos pintados apresentam custo estimado na

ordem de 10% (dez por cento) menor do que as solu¢cdes em painéis de madeira.

Instalacdes Complementares

Agua Fria

A rede de agua fria serd dimensionada conforme as exigéncias das normas brasileiras
de instalagBes prediais (ABNT), levando-se também em consideracdo as condi¢des

peculiares da edificagdo e dos seus usos.

Para o canteiro de obra, estimamos uma populacdo de 300 pessoas, entre as equipes
das diversas disciplinas. De acordo com essa estimativa, 0s reservatorios elevados
foram dimensionados para 10.000 litros. O material destes reservatérios devera ser
em fibra de vidro ou polietiieno, sendo terminantemente proibido o uso de
reservatorios que contenham em sua composigao fibras de amianto. A adugéo d’agua
sera feita através de ponto de entrega solicitado a concessionaria local. Sera instalado

um hidrémetro e o fornecimento ficara a cargo exclusivo desta concessionaria.

O dimensionamento das tubulacdes estd baseado na NBR-5626, na qual é
considerado o somatorio dos pesos correspondentes a todas as pecas de utilizagdo
alimentadas através do trecho considerado.

O atendimento aos diversos pontos da edificacdo (banheiros, vestiarios, copas,
refeitorio, torneiras) serd feito em tubos e conexdes em PVC rigido marrom, com
juntas soldaveis, classe 15, presséo de servico de 7,5 kgf/cm?. O fornecimento devera

ser em tubos com comprimento util de 6 m.

Os fabricantes dos metais e lougas sanitarias deverdo ser participantes do programa
brasileiro de qualidade e produtividade do governo federal e ter seus produtos

aprovados pelo programa.
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Esgoto

As prumadas, tubulacBes e conexdes internas de esgoto sanitario e ventilacdo seréo
executadas em PVC rigido branco, linha esgoto sanitario, ponta e bolsa com virola, de
acordo com a NBR-5688 da ABNT. Os calculos necessarios para elaboragdo dos
projetos levaram em consideracdo o numero de usuarios, fixos e varidveis da

obra/canteiro.

Os efluentes dos dejetos gerados pelos sanitarios e copas terdo como destino o
sistema publico de esgotamento sanitario existente no local. Esta interligacdo devera
ser realizada conforme as normas locais e apds a solicitagdo da concessionaria
prestadora do servigco. No “lado terra”, serdo construidas caixas de inspecdo em
alvenaria ao redor do prédio para captagcdo dos efluentes e o destino final, deixando
previsto ramal para futura interligacdo a rede de esgoto publica. No “lado ar”, devera
ser aproveitado a infra-estrutura dos sanitarios existentes mais proximos do local da

obra.

Os tubos e conexdes de esgotos da ventilagao deverdo ser em PVC rigido tipo esgoto.
Deverao ter pontas e bolsa para junta elastica com anel de borracha, e a fabricacédo
devera atender as especificagbes da norma NBR — 5688/99 (EB-608) da ABNT. Os
tubos e conexfBes em PVC rigido branco, linha sanitaria, com ponta e bolsa. Os
trechos compridos deverdo ter uma junta da dilatagdo a cada 6 metros pelo emprego
de junta elastica.

Aguas Pluviais

O sistema de drenagem de &guas pluviais foi concebido com base nas Normas
Brasileiras, na arquitetura da edificagdo e nas condi¢bes do leiaute geral. A definicdo
do tragcado da rede de coleta de &guas pluviais seguiu o critério com vistas a atender

aos menores percursos desde 0s pontos de coleta até o descarte final.
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O descarte final das &guas pluviais coletadas serd realizado de forma adequada,
através da interligacdo das caixas de passagem ao sistema publico de drenagem que
promovera o destino adequado. As &guas pluviais da cobertura das areas dos
canteiros deverdo ser coletadas em calhas de PVC e conduzidas por condutores
verticais até o desague nas caixas de coleta.

As calhas de PVC deverdo ter caimentos definidos em direcdo aos condutores
verticais de &guas pluviais. Todas as prumadas de aguas pluviais deverdo ser
aparentes e executados em PVC rigido série “R”. Os tubos deverao ser em PVC rigido
tipo esgoto. Deveréo ter pontas e bolsa para junta elastica com anel de borracha, e a
fabricagdo devera atender as especificagbes da norma NBR — 5688/99 (EB-608) da
ABNT.

Deverdo ser construidas caixas de inspe¢éo e pogo de visita nas areas externas para

captacdo das aguas pluviais superficiais e 0 descarte serd no sistema existente.

Todas as captacdes devem ser em diametro superior ao ramal ou coluna de descarga,
de forma a evitar 0 acumulo de agua pelo estrangulamento na captacdo. Devem-se
utilizar reducdes excéntricas de 150 x 100 mm para ramais de 100 mm e reducdes

excéntricas de 100 x 75 mm para ramais de 75 mm.

Combate a Incéndio

O sistema de combate a incéndio sera feito através da utilizacdo de extintores de po
guimico e gas carbbnico, de 4 e 6 kg respectivamente. Prever a instalacdo de

ferragem para fixac&o e de sinalizagédo, conforme padr&o do Corpo de Bombeiros.

Todos os extintores estdo localizados de forma atender aos usudérios para que néo

sejam percorridas grandes distancias para utilizagdo dos mesmos.
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Ar Condicionado

A climatizagdo dos ambientes do canteiro de obras devera ser realizada através de
aparelhos de ar condicionado tipo “high-wall” dimensionados para atender os
ambientes administrativos da obra. Serdo instalados, para ambas as Opcgoes,
aparelhos “high-wall” de 9.000 btu's totalizando 9 unidades.

Os aparelhos deveréo ser instalados préximo ao limite do teto e deverédo ser instaladas
tubulagdes de agua fria soldavel de %" para destinagcdo da agua de drenagem. Para
interligacdo das unidade evaporadoras e condensadoras deverdo ser utilizadas as
tubulagdes de cobre de V42" para transporte liquido e %" para transporte do gas. As
tubulagbes de cobre deverdo ser revestidas com |a de vidro ou espuma de polietileno

1” revestido com folha de aluminio de 0,15mm

O sistema de drenagem da a4gua de condensacgéo gerada pelos aparelhos devera ser

interligada no sistema de aguas pluviais abordado anteriormente.

Elétrica

A rede de energia elétrica devera estar dimensionada conforme as exigéncias das
normas brasileiras de instalagdes prediais (ABNT), levando também em consideragéo

as condi¢cOes peculiares da edificacdo e dos seus usos.

Todos os materiais utilizados nas instalacdes elétricas destes canteiros deverdo conter
0 selo do INMETRO comprovando que foram inspecionados e que atendem aos
requisitos da norma.

As instalacdes deverdo obedecer aos critérios de dimensionamento descritos na
norma NBR 5410:1997 da ABNT e normas correlatas.
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Nos projetos, foram consideradas as instalacdes de luminarias abertas tipo calhas
para lampadas fluorescentes modelos 1x40W e 2X40W. As luminérias do modelo
1x40W serdo empregadas nos passeios e circulacdo dos blocos. Os modelos 2x40W
serdo instalados nos demais ambientes visando uma melhor iluminagdo nas areas de
trabalho e convivéncia. Na &rea do patio e entre os blocos seréo utilizados refletores
retangulares com lampadas de vapor metélico 250W e postes com refletores com

luminaria e bragos no pétio.

Todas as tomadas deverdo ser aterradas e terdo como tensdo padrdo 220V. Os
condutores deverao ser flexiveis e revestidos com camadas protegdo antichama. Nas
areas internas dos blocos o isolamento adotado pelos cabos devera ser de 750V e nas

areas externas 1.000V.

Foi considerada a instalagdo de uma subestagdo de 75 KVA pela demanda dos
equipamentos, principalmente pela quantidade de condicionadores de ar

(equipamentos com maior carga unitaria).

O fornecimento de energia elétrica devera ser feito pela concessionaria de energia
elétrica local, onde a mesma devera instalar um medidor de consumo para
acompanhamento. No “lado AR”, a energia que alimentara o canteiro devera ser
fornecida através de uma derivagdo do quadro do Anexo Operacional. Nesta
derivacdo devera ser instalado um medidor de consumo para que 0s custos com a

energia elétrica sejam repassados para INFRAERO durante o periodo de utilizacéo.
Telecomunicacgfes

O canteiro de obras devera ser dotado de sistema de voz e dados por meio de IP,
através de uma estrutura centralizada. A rede de telecomunicacdes devera ser
dimensionada conforme as exigéncias das normas brasileiras de instalacdes prediais
(ABNT) e internacionais (ISSO) que nortearam os trabalhos e que levaram
consideracado as condi¢bes peculiares da edificacdo e dos seus usos.
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As instalacbes deverdo obedecer aos critérios de dimensionamento descritos na
norma NBR 14.565 - Procedimento basico para elaboracdo de projetos de
cabeamento de telecomunicacdes para rede interna estruturada - da ABNT e normas
correlatas. Todos os materiais utilizados nas instalacdes de telecomunicagdes (voz e
dados) deste canteiro deverdo conter o selo do INMETRO comprovando que foi
inspecionado e que atende aos requisitos da norma.

Os pontos de voz e dados deverdo ser instalados nos ambientes administrativos,
almoxarifados, enfermaria, copa e guarita. “Todos estes locais deverao ser dotados
de uma tomada 4x2” com dois conectores RJ-45. Os cabos destes pontos deverdo
ser conectorizados a tomadas através de processo fisico como a utilizagdo de
ferramentas apropriadas. Os cabos utilizados neste canteiro deverdo ser UTP CAT 6

ou superior, assim como Patch Cords e Line Cords.

Todos os cabos deverdo ser encaminhados a um “rack” a ser localizado no setor
administrativo onde devera ser devidamente organizado. O “rack” devera ser do
modelo 19” com 18 U com porta e vidro fumé 4mm e chave de segurancga. Deverao
ser considerados 0s equipamentos e acessoérios como bandeja de ventilagdo, “Patch
Panel”, “Switch”, guia de cabos e etc. que atendam a demanda do canteiro. Todas as
linhas de voz e dados provenientes das concessiondrias locais também deverdo ser
concentradas neste “rack” onde devera haver estrutura para recebimento e distribuicédo

como roteador e central telefonica.
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A infra-estrutura necessaria para passagem dos cabos devera ser feita utilizando
eletrodutos rigidos, curvas de 45 graus, onde o percurso maximo ndo exceda 100m.
As curvas e/ou mudancas de direcao que ndo sejam feitas através dos eletrodutos néo
deverdo formar angulos acentuados que venha a prejudicar o funcionamento do

sistema.

Os cabos e tomadas utilizadas no canteiro de obras deverao ser identificados para fins
de instalacdo e manutengdo. Nas tomadas, a identificacdo devera ser feita através de
etiquetas “M-tape”, proveniente de rotuladores térmicos. Nos cabos, a identificacdo

podera ser feita da mesma forma ou através de etiquetas de latex numeradas.

ApOs a conclusdo das instalagfes e dos equipamentos, sera necessaria a realizagédo

de testes de continuidade.
Concluséo
A Proposta 01 conserva a permanéncia do fluxo atual de acesso ao terminal sem a

interferéncia do fluxo do canteiro, além de apresentar uma via de acesso que sera

aproveitada na conclusdo da obra para servir de via de servico.
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7.5 Sistema de Esgotos Sanitarios

Este relatério tem como finalidade apresentar uma sintese do sistema de esgoto. Para
tal, manteve-se o texto original, no sentido de apresentar as caracteristicas técnicas
que irdo compor o sistema de tratamento de efluentes. O documento completo

encontra-se, em anexo.

Consideracdes Gerais

Trata-se da construgdo de um terminal de passageiro completamente novo para o
atual Aeroporto Santa Maria - Aracaju (SE) em virtude do aumento da demanda e do

crescimento populacional da cidade.

A criagdo do novo terminal e a utilizagdo do atual, futuramente para aviagdo geral,

implica uma revisdo completa do sistema de abastecimento de agua de todo o sitio.

Por outro lado, as novas tecnologias e filosofia de instalacdes bem como a atualizagédo

de normas em vigor requerem uma adequacao dos atuais sistemas existentes.

Este documento apresenta alternativas de sistemas prediais de agua fria que
possibilitam otimizacdes, economias e melhoras do terminal. A escolha dos sistemas a
serem adotados sera feita pela INFRAERO, tomando como base este estudo e o0s
custos envolvidos. ApGs a definicdo de quais alternativas serdo utilizadas, o Projeto

Bésico serd iniciado.

Este apresentar4d todas as informagBes de dimensionamento, quantitativos e
orcamentos para fornecer subsidios ao posterior detalhamento (Projeto Executivo) e

contratagdo de licitacdo de obras.
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Seréo adotados o0s seguintes critérios para a apresentacao das alternativas:

e Compatibilizagdo com os diversos projetos envolvidos;

e Utllizacdo de materiais e métodos construtivos compativeis com as
necessidades da obra;

¢ Diminuicdo de perdas fisicas, buscando alternativas com melhor planejamento,
pressdo na rede adequada, com facilidade/agilidade na operacdo, manutencéo,
deteccgédo dos problemas e expanséo futura das instalacoes;

e Disponibilizar facilidades que permitam a realizacdo de testes e ensaios de
recebimento, ex.: pontos de medi¢ao das principais variaveis a serem aferidas,
tais como, pressao, vazao, etc.

e Otimo padréo de qualidade e vida Util.

Descricdo Geral das Alternativas

Foram estudadas quatro alternativas para o sistema de esgotamento sanitario:

Alternativa | — Langcamento na Rede Publica de Esgotamento Sanitario

Segundo a empresa responsavel pela elaboragéo do referido projeto, atualmente ndo
existe um sistema publico de esgotamento sanitario na regido do aeroporto. Ha um
projeto do Governo do Estado (DESO), de sistema de captagdo e tratamento de
esgotos na bacia que compreende este bairro. Neste caso, a ligacao direta do efluente
para a rede publica seria a op¢cdo mais conveniente para a operacdo deste aeroporto.
Este projeto estd sendo estudado pelo Governo do Estado de Sergipe, porém sem

previsdo de prazo ou data para a sua total implantacéo.

Entendemos que o projeto ndo necessita estar implantado completamente para o
atendimento deste aeroporto. Poderiam ser efetuadas gestdes perante o0 governo
estadual, visando a execucdo apenas do emissario ou coletor publico principal, ja
prevendo a complementacao futura da bacia, porém permitindo a ligacdo imediata do

novo aeroporto.
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De qualquer maneira como ndo hé previsdo para a constru¢do desta rede, esta opgao

se mostra, a0 menos neste momento, completamente inviavel.

Alternativa Il - Tratamento Proprio de Esgotamento Sanitario sem

Reaproveitamento de Efluentes

Como o atual sistema esta completamente defasado, faz-se imperativa a construgcdo
de uma nova estacdo de tratamento de esgotos que pode ser compacta, com

tratamento terciario, contendo pelo menos as seguintes etapas:

1. Remocédo de gordura na saida das lanchonetes e restaurantes;

2. Remocao de 6leo e areia nas oficinas e postos de lavagens de veiculos e
tratores;

Gradeamento para remocao de solidos grosseiros;
Digestdo primaria do esgoto por meio de Digestor Anaerdbio de Fluxo
Ascendente (DAFA);

5. Filtracdo do efluente por meio de Filtro Anaerébio para remocdo de material
sélido em suspensao;

6. Aeracado ascendente do efluente filtrado por meio de dispersores instalados no
fundo do tanque ja que estes possuem mais eficiéncia que aspersores de
superficie;

Desinfeccado do efluente tratado por meio de cloro liquido;

O uso de UV ou Ozobnio, apesar de ambientalmente mais correto, incorpora
alguns inconvenientes graves do ponto de vista da manutencédo ou operagéao.
O ultravioleta requer uma clarificagédo do efluente bastante elevada. Esta é uma
solucéo de dificil manutengéo j4 que ndo se tem controle rigoroso da qualidade
do afluente, como, por exemplo, em um processo industrial. Lancamentos
eventuais de elementos que provoquem a turbidez da &gua, por exemplo,
residuos de tinta, ou a descaracterizacdo do esgoto afluente causada, por
exemplo, pela recepcéo de uma carga potencialmente poluidora ou até mesmo
um esgoto de aeronave fora dos padrbes, pode aumentar a opacidade do
efluente, que apesar de baixa carga orgéanica efetuada pela digestdo do lodo,

ndo possuird transparéncia suficiente para a acao da luz ultravioleta.
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O Ozbnio, além do elevado custo de implantacdo e de manutencao, requerendo
ambientes especiais de instalagdo, inclusive com condicionamento de ar, causa danos
frequentes e rapidos as tubulagbes, mangueiras e demais elementos. O ozbnio é
extremamente eficiente na esterilizacdo de &gua mineral, por exemplo, porém 0s
“‘grumos” formados na floculagcdo e que porventura ndo tenham se precipitado podem

proteger os elementos patogénicos no seu interior, inalcangéveis a acado do ozoénio.

Este efluente ndo pode ser utilizado para reuso ja que O processo requeria um
tratamento complementar, devendo ser langado em corpo receptor ou na rede pluvial

como permitido pela legislagédo da cidade de Aracaju.

Notar ainda que esta solu¢cdo agrega uma grande producdo de material sélido néo
perfeitamente decantado, e, por se tratar de instalacdo aberta, tende a emanar odores

e ruidos, o que convenhamaos, ndo é compativel com um empreendimento deste porte.

Alternativa Il Tratamento Préprio de esgotamento sanitario com

reaproveitamento de aguas Negras

Existem duas maneiras de se executar este tratamento:

1. Re-tratando o efluente oriundo da Alternativa Il, o que implica maior area
ocupada e na instalacdo de equipamentos mais onerosos e de operacao
bastante complicada.

2. Ja se adquirir uma instalacdo compacta compativel com a vazao afluente onde
todo o processo seria executado de uma s6 vez. Nesta solucdo, temos apenas

uma rede de esgotos, recebendo o efluente do TPS de modo Unico.

Este efluente em funcdo da legislagdo em vigor teria que passar pelos mesmos
processos da alternativa anterior, além de receber um re-tratamento que permita a

reutilizac&do do esgoto.
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Por se tratar de um produto muito mais caro, onde o nivel de tratamento tem que ser
efetuado pela pior qualidade do efluente, e, em virtude da baixa vazdo deste

empreendimento, simplesmente consideramos a solugdo como descartada.

Alternativa IV - Tratamento Préprio de Esgotamento Sanitario com

Reaproveitamento de Aguas Cinza

Nesta solugéo, temos DOIS tratamentos independentes entre si. O efluente do esgoto
secundario (lavatérios, chuveiros, torneiras, etc.), é coletado separadamente do esgoto
Primario (bacias sanitarias, mictérios, pias de cozinha e restaurante), reduzindo
sobremaneira o volume de esgoto a ter um tratamento mais complexo, facilitando o
processo, reduzindo o tempo, e permitindo um melhor reaproveitamento da agua

utilizada.

O esgoto primario é tratado nos mesmos moldes do tratamento indicado na alternativa
Il e 0o seu efluente é descartado para infiltracdo ou rede pluvial (solugdo mais
recomendada). O impacto sera bem menor ja que o volume de efluente a ser langado
no meio ambiente se reduz a praticamente a metade do esgoto produzido pelo

aeroporto.

O esgoto secundario sofre um tratamento em separado, muito mais simples, em
virtude da baixa carga organica e esta agua retorna para o sistema sendo destinada a
funcbes menos nobre que aquelas que dependem de agua potavel (descarga,
irrigacao, lavagem de péatios, desemborrachamento de pista, etc.), reduzindo assim,

além do impacto ambiental, a conta de agua do aeroporto.

O tratamento deverd ser num nivel tercidrio com desinfec¢cdo do esgoto evitando
assim a contaminacdo de usuarios ou operadores, de acordo com a legislacdo em

vigor.

O tratamento desta &gua sera feito por meio de estagcdo compacta e constara de
decantacdo com floculacéo, clarificacéo, filtracdo e desinfeccdo. Serdo eliminados a

cor, turbidez, odores e a patogenia intrinseca de um sistema de esgotos.
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Esta agua tratada sera armazenada em reservatorio proprio e utilizard uma rede de
distribuicdo completamente independente da rede de &gua potavel do

empreendimento.

O uso de estacdo compacta apresenta algumas vantagens quando comparada a

solucdes construidas no local:

Area extremamente pequena, podendo inclusive ser conteinerizada;
Baixo custo operacional e de manutencao;

Com o processo é fechado, ha auséncia de odores e ruidos;

P w0 NP

Baixissima producéo de residual solido.

O esgoto apos a clarificagdo (com floculacdo) passa por um filtro de areia ou antracito
e posteriormente a isto 0 mesmo tera o pH corrigido e desinfetado pela passagem em
uma camara de luz ultravioleta, (agora com o efluente bem mais clarificado), sendo
ainda adicionado cloro liquido para manter o teor residual do produto, evitando uma

recontaminagao por patogénicos ndo eliminados.

Em virtude do porte do empreendimento, a solu¢do de cloracdo mais recomendada é

por meio de cloro liquido e bombas dosadoras.

Este efluente, como ja dito, sera utilizado nas descargas, irrigacéo e lavagens de piso,
ndo podendo, sob hip6tese alguma, mesmo sendo clorado, ser reutilizado para outros

consumos mais nobres, muito menos para ingestdo humana.

Eventuais excedentes podem perfeitamente serem dispersos na rede pluvial do
aeroporto ja que se trata de efluente tratado e com qualidade muito superior até
mesmo ao deflivio de dgua de chuva no local. Lembrar que isto hoje j& é permitido

pelos 6rgéos publicos da Cidade de Aracaju.

Notar que n&o existe corpo receptor na regido com volume e capacidade de diluicdo

que possa absorver o efluente tratado deste aeroporto.
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Em virtude de todo o exposto acima, e em funcdo do volume disponivel representar
aproximadamente 42% do consumo de agua do empreendimento, entendemos que

esta é a melhor alternativa para este aeroporto:

Reaproveitamento R = 36,29 x 100/ 85,76 = 41,35%

SOLUCAO PROPOSTA

Considerando que a producdo de esgoto deste aeroporto é relativamente baixa e que
o reuso de agua de chuva (Vide RT de drenagem), é bastante efetivo em funcéo da

pluviosidade e demanda no local.

Considerando que o aeroporto jA possui poco profundo que pode ser plena e
legalmente utilizado para aguas de limpeza, descargas etc., e que o impacto de
superexploracéo de agua de lencol freatico € nulo dado o nivel elevado deste mesmo

lencol em toda a cidade de Aracaju.

Considerando ainda que os custos de implantacdo e manutencdo de um sistema de

reuso sdo completamente injustificaveis para um aeroporto deste porte.

Considerando os problemas operacionais que sdo incorporados a um processo mais

complexo e sofisticado e altamente passivel de erros e falhas humanas.

Considerando a disponibilidade de langamento do efluente tratado diretamente na rede
pluvial da cidade como permitido pelos 6rgédos locais.

Considerando que ha previsdo em tempo bastante curto (o projeto ja foi aprovado nos
orgdos competentes e ja existe horizonte de financiamento para tal), de uma rede

publica de esgoto para a area do sitio do aeroporto.

Recomendamos que seja adotada a Alternativa Il Tratamento Préprio de

esgotamento sanitario sem reaproveitamento de efluentes.

Nesta solucdo, sera construida uma nova ETE, Figura 21, em area a ser definida no

projeto basico de arquitetura.
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Figura 21: Fluxograma da ETE.
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Plano de Etapeamento da Obra

a) Construgdo do novo terminal com direcionamento do esgoto para a rede interna

existente;

b) Adequacao da rede externa existente para as novas vazdes e configuragoes;

c) Ligacao a rede publica, ou,

d) Construcdo da nova ETE conforme descrito acima e lancamento do efluente na

rede publica de drenagem pluvial

Normas e Praticas Complementares

a) Normas e Leis diversas (Municipais, Estaduais, Federais e Internacionais):

Resolucdo CONAMA 005(Junl1988) - Licenciamento de Obras de
Saneamento;

Resolugdo CONAMA 274(Nov2000) — Dispde sobre Balneabilidade;

Resolugcdo CONAMA 357(mar2005) — Dispde sobre a classificagcdo dos Corpos
de Agua e Diretrizes Ambientais para o seu enquadramento, bem como
estabelece as condicdes e padrdes de lancamento de efluentes, e da outras
providéncias. Substitui a CONAMA 020(jul1986);

Resolucdo CONAMA 377(out2006) — Dispde sobre Licenciamento Ambiental
simplificado de Sistemas de Esgotamento Sanitario;

Resolucdo CNRH 054(Nov2005) — Estabelece Modalidades, Diretrizes e
CritériosGerais para a pratica de reuso direto ndo potavel de agua, e da outras
providéncias;

Atos Internacionais do qual o Brasil é signatario: Convencédo de Estocolmo —
Dispbe sobre Poluentes Organicos Persistentes: (HTTP: i
www2.mre.gov.BR/dai/m_5472_2005.htm);

Lei Federal N° 11.445, DE 5 DE JANEIRO DE 2007. Estabelece Diretrizes
acionais para o Saneamento Basico; altera as Leis nos 6.766, de 19 de
dezembro de 1979, 8.036, de 11 de maio de 1990, 8.666, de 21 de junho de
1993, 8.987, de 13 de fevereiro de 1995; revoga a Lei no 6.528, de 11 de maio

de 1978; e da outras providéncias.
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b) Normas da ABNT, em especial:

NBR 7229 — Projeto, Construcdo e Operacdo de Sistemas de Tanques
Sépticos;

NBR 8160 — Sistemas Prediais de Esgoto Sanitario;

NBR 9649 — Projeto de Redes Coletoras de Esgoto Sanitario;

NBR 9814 — Execucao de Rede Coletora de Esgoto Sanitério;

NBR 12266 — Projeto e Execucéo de Valas para Assentamento de Tubulag&o
de Agua, Esgoto ou Drenagem Urbana;

NBR 12587 — Cadastro de Sistema de Esgotamento Sanitario;

NBR 13969 — Tanques Sépticos — Unidades de Tratamento Complementar e
Disposicéo Final dos Efluentes Liquidos — Projeto, Construcdo e Operacao.

c) Caracteristicas e Ensaios de Equipamentos:

NBR 5683 — Determinagdo da Presséo Interna Instantdnea de Ruptura em
Tubos de PVC Rigido;

NBR 5685 — Verificacdo da Estanqueidade a Presséo Interna de Tubos de PVC
Rigido e respectivas juntas;

NBR 5686 — Verificagdo de Resisténcia a Pressao Interna prolongada de Tubo
de PVC Rigido;

NBR 5687 — Verificacdo da estabilidade Dimensional em Tubos de PVC Rigido;
NBR 5688 — Tubos de PVC Rigido;

NBR 7362 — Tubos de PVC Rigido;

NBR 7372 — Execucdo de Tubulag¢des de Pressdo de PVC Rigido com Junta

soldada, rosqueada, ou anéis de borracha;

NBR 7362_1 — Sistemas Enterrados para Condugédo de Esgoto — Parte 1:
Requisitos para tubos de PVC com junta elastica;

NBR 7362_2 — Sistemas Enterrados para Conducdo de esgoto — Parte 2:
Requisitos para tubos de PVC com parede macica;

NBR 7362_3 — Sistemas Enterrados para Conducdo de esgoto — Parte 3:
Requisitos para tubos de PVC com dupla parede;

NBR 7362_4 — Sistemas Enterrados para Conducdo de Esgoto — Parte 4:

Requisitos para tubos de PVC com parede de nudcleo celular;
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e NBR 8219 — Tubos e conexdes de PVC - Verificacdo do Efeito Sobre a Agua;

e NBR 10160: Tampdes e Grelhas de Ferro Fundido Ductil - Requisitos e Método
de Ensaios;

e NBR 14162 — Aparelhos Sanitarios — Sifdo — Requisitos e Métodos de Ensaio;

o NBR 15423 - Vélvulas de Escoamento — Requisitos e Métodos de Ensaio;

¢ NR 18 — Condicdes e Meio Ambiente de Trabalho na Industria da Construcéo.

d) Documentos da INFRAERO:
e - PDA - Plano de Desenvolvimento Aeroportuario do Aeroporto;
e . EIA - RIMA da Obra do Aeroporto;

e - PGRH - Plano de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Aeroporto.

7.6 Drenagem Pluvial do Terminal de Passageiros

As alternativas de drenagem aqui apresentadas foram resumidas. Portanto, maiores
detalhes sobre a drenagem para o novo Terminal de Passageiros — TPS, podem ser

encontrados, em anexo.

A criacdo do novo TPS implica uma revisdo completa do sistema de abastecimento de

agua de todo o sitio, e requer uma adequacdo dos atuais sistemas existentes.

Este documento apresenta alternativas de sistemas prediais de drenagem pluvial que
possibilitem otimiza¢des, economias e melhoras do terminal. A escolha dos sistemas a
serem adotados sera feita pela INFRAERO, tomando como base este estudo e os

custos envolvidos.

Apos a definicdo de quais alternativas serdo utilizadas o Projeto Basico serd iniciado.
Este apresentar4d todas as informagBes de dimensionamento, quantitativos e
orcamentos para fornecer subsidios ao posterior detalhamento (Projeto Executivo) e

contratagdo de licitacdo de obras.
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Seréo adotados 0s seguintes critérios para a apresentacao das alternativas:

1. Compatibilizagéo com os diversos projetos envolvidos;

2. Utllizacdo de materiais e métodos construtivos compativeis com as
necessidades da obra;

3. Diminuicéo de perdas fisicas, buscando alternativas com melhor planejamento,
pressdo na rede adequada, com facilidade/agilidade na operacdo, manutencéo,
deteccgédo dos problemas e expanséo futura das instalacoes;

4. Disponibilizar facilidades que permitam a realizacdo de testes e ensaios de
recebimento, ex.: pontos de medicdo das principais variaveis a serem aferidas,
tais como, pressao, vazao, etc.;

5. Otimo padrédo de qualidade e vida Util;

6. Vistoria e avaliagdo das instalacdes existentes.

Com base no estudo preliminar de arquitetura e partindo do principio que estamos
tratando de um TPS completamente novo, todo o sistema de drenagem pluvial sera
revisto, durante a elaboracdo do projeto basico, inclusive no que se refere a
destinacéo do efluente excedente da agua de chuva, que ndo sera reutilizado para

lavagens e descargas de sanitério.

Descricao Geral das Trés Alternativas

Alternativa | — Periodo seco

Aproveitamento das aguas pluviais de cobertura e recuperacédo de drenos do sistema
de refrigeragdo para atender a demanda de 4gua ndo potavel do aeroporto. Nesta
alternativa, foi avaliada a seguinte situacdo: Atendimento as demandas de aparelhos

sanitarios (vasos sanitarios e mictorios), rega de jardins e sistema de refrigeragéao.

Consideramos a média dos maiores dias sem chuvas no periodo de um ano para
dimensionar os reservatorios, 0 que acontece em novembro, no periodo de estiagem e

configura a situacdo mais desfavoravel.
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Ainda, foram dimensionados reservatorios de acumulagdo e avaliadas as eficiéncias
tedricas dos possiveis sistemas de aproveitamento, considerando a disponibilidade de
adgua de chuva para a precipitacdo média mensal no periodo de estiagem, registradas

no municipio.

Alternativa Il — Periodo intermediario

Aproveitamento das aguas pluviais de cobertura e recuperagédo de drenos do sistema
de refrigeracéo para atender a demanda de &gua ndo potavel do aeroporto. Nesta
alternativa foi avaliada a seguinte situagdo: Atendimento as demandas de aparelhos

sanitarios (vasos sanitarios e mictorios), rega de jardins e sistema de refrigeragao.

Consideramos a média dos maiores dias sem chuvas no periodo intermediario de
chuvas para dimensionar os reservatérios, o que acontece em julho. Ainda, foram
dimensionados reservatorios de acumulacdo e avaliadas as eficiéncias teoricas dos
possiveis sistemas de aproveitamento, considerando a disponibilidade de agua de
chuva para a precipitacdo média mensal no periodo intermediério, registradas no

municipio.

Alternativa Ill — Periodo chuvoso

Aproveitamento das aguas pluviais de cobertura e recuperacédo de drenos do sistema
de refrigeragdo para atender a demanda de agua ndo potavel do aeroporto. Nesta
alternativa foi avaliada a seguinte situacdo: Atendimento as demandas de aparelhos

sanitarios (vasos sanitarios e mictorios), rega de jardins e sistema de refrigeracao.

Consideramos a média dos maiores dias sem chuvas no periodo chuvoso para
dimensionar os reservatorios, o que acontece em abril. Ainda, foram dimensionados
reservatorios de acumulacdo e avaliadas as eficiéncias tedricas dos possiveis
sistemas de aproveitamento, considerando a disponibilidade de 4gua de chuva para a

precipitacdo média mensal no periodo chuvoso, registradas no municipio.
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Alternativa | - Aproveitamento das Aguas Pluviais das Coberturas e Recuperacio
de Drenos do Sistema de Refrigeracéo - PERIODO SECO

O sistema estudado visa o aproveitamento das aguas pluviais das coberturas das
edificagcbes que fazem parte do TPS e a recuperagdo dos drenos do sistema de
refrigeragéo. As aguas pluviais das demais areas seréo conduzidas diretamente para o
sistema de drenagem do sitio aeroportuario. Considerou-se apenas a cobertura do

TPS novo a ser construido.

As aguas coletadas seréo veiculadas até um reservatério que foi dimensionado com
base nos dados apresentados a seguir, com aproveitamento maximo das aguas de
recuperacdo dos drenos de Fan coils e na captagdo das aguas pluviais, visando
atender de maneira continua, as demandas nao potaveis durante o maior periodo de

um ano.

Para estudar o aproveitamento da agua de chuva foram incluidas as seguintes
demandas de agua nao potavel: descarga de vasos sanitarios, descarga de mictorios,

rega de jardins e sistema de refrigeracgéo.

Pardmetros e condicionantes

Determinacdo das Demandas de Agua N&o Potavel

Foram consideradas as demandas de agua ndo potavel, internas e externas. As
demandas referem-se as descargas de vasos sanitarios, mictérios (demandas
internas) e rega de jardins (demanda externa).

As demandas decorrentes do uso de vasos sanitarios e mictérios foram estimadas em

funcdo do total de passageiros no ano 2019 mais o numero de acompanhantes

estimados e de funciondrios previstos para esse ano.
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Os critérios de célculo foram os constantes no Memorial de Critérios e Condicionantes,
que apresenta 0 coeficiente aplicado para acompanhantes por passageiro, 0S
consumos por aparelho, o nimero de usos por dia e 0s percentuais de passageiros e

funcionarios masculinos e femininos.

As demandas sé@o apresentadas no relatorio técnico de esgoto, totalizando o volume
de 85,76 m3¥/dia.

Coeficiente de Escoamento superficial

A maior parte da cobertura do TPS é de telha metélica havendo alguns setores de laje

impermeabilizada.

Os valores de “C” levantados por diversos autores para esses tipos de cobertura sao:

Telha metélica: 0,70 a 0,90, valor adotado = 0,80.

Laje impermeabilizada: 0,40 a 0,90, valor adotado = 0,40.

No caso do TPS especifico, como néo existem lajes impermeabilizadas com
expressao suficiente para alterar os valores, considerou-se toda a cobertura como
telhado: C=0,80

Maior Numero de Dias Seguidos Sem chuva

Para determinar o maior numero de dias seguidos sem chuva foram analisados os
dados pluviométricos da localidade de Aracaju. Os dados foram obtidos na web site da
ANA — Agencia Nacional de Aguas, onde é possivel acessar as Informacées
Hidroldgicas para essa localidade, com registros de chuvas didrias desde 1951 a
1990. N&o existem dados posteriores a esta data. Isto ndo interfere no calculo em

virtude do grande periodo de abrangéncia da medi¢céo — 39 anos.
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Areas de Cobertura

Considerando-se apenas a cobertura do novo TPS, nota-se que ndo existem areas de
terragcos com expressao que possa interferir no célculo hidraulico.

Deste modo, consideramos toda a cobertura como telhas, perfazendo uma superficie

em projecdo horizontal de 24.155,25 m2.

Considerando ainda o coeficiente de rugosidade de 0,8 e a pluviosidade de Aracaju
prevista na norma Brasileira para um periodo de recorréncia de 25 anos, que atinge

126 mm/hora, temos que a vazdo maxima a escoar sera de:

Qmax = Area de Cobertura x Pluviosidade x Coef de rugosidade
Qmax = (24.155,25 x 126 x 0,8) / 60
Qmax = 40.580,82 litros / minuto

Descarte da Agua de Chuva das Coberturas

Foi considerado um volume de agua de chuva descartada, que corresponde a
precipitacao dos primeiros minutos a qual arrasta po, folhas e sujeira que normalmente
se acumulam nas coberturas. Foi considerado o descarte de 1,0 I/m2, ou seja, 1 mm

de chuva

&
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Dimensionamento do Reservatorio

Estimativa da Produc&o de Agua de Chuva

[ CONSULTORIA EM MEIO AMBIENTE E GEOLOGIAJ

ALTERNATIVA | - PERIODO DE SECA
Vc | Volume de chuva An x P x Cn /1000
Item | Descricdo Unid Quant
Al | Area de cobertura em telhado Telhado m2 | 24.155,25
A2 | Area de cobertura em terracos Terrago m?2 0
C1 | Coeficiente de escoamento Telhado 0,8
C2 | Coeficiente de escoamento Terraco 0,4
P Precipitacdo media do periodo seco (mm) Novembro | I/min 46
Vc | Volume médio de chuvas m3/més | 888,91
Vd | Volume de Descarte An x 1 litro/m?
Va | Volume de aguas aproveitaveis Va =Vc-vd
Vd | Volume de agua descartado m3 24,16
Va | Volume de agua a ser reaproveitado m3 864,76
Vad | Volume reaproveitado por dia Novembro m3 28,83
Vres | Volume do Reservatorio An x P1 x Cn /1000
P1 | Precipitacdo méxima media dia do periodo de seca | Novembro | I/min 18
D Numero de dias consecutivos sem chuva (media) | Novembro | dias 12
Vc | Volume do reservatério m3 347,84

Demandas de agua para banheiros e rega

Considerou-se a demanda referente as descargas de vasos sanitarios, mictérios

(demandas internas) e rega de jardins (demanda externa) obtida pelo RT de Esgoto
Sanitario = 20,14 m3/dia

Demanda de reposicédo de agua para o sistema de refrigeracao

O valor de recuperagdo dos drenos de condensacao do sistema de refrigeracdo esta

estimado na forma a seguir: Para o periodo de seca o volume de recuperacdo esta

estimado em 1,0 litro / hora por TR.
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Considerando-se uma poténcia de 1500 TR’s estimada para o projeto de Ar
condicionado e com o fator de carga para o sistema € de 0,40, temos uma
recuperacao de condensado de:

Rac = 1,0 x 1500 x 24 x 0,4/1000 = 14,40 m3 / dia

Para reposicao do sistema de ar condicionado h& a necessidade de 7,5 litros / hora /

TR (estimada), tempos que:
Vac = 7,5 x 1500 x 24 x 0,4/1000 = 108 m?3 dia

Fica caracterizado que a recuperacdo de condensado ndo tem capacidade de atender

ao sistema de ar condicionado sem complementacao.
Eficiéncia do Sistema
Considerando que a demanda diaria de agua de reuso é:

Dd = Demanda de banheiros e rega + Reposi¢cdo do Ar condicionado
Dd = 20,14 + 108
Dd = 128,14 m3/dd

Como temos, segundo a tabela acima, neste periodo uma média de 12 dias
consecutivos sem chuva, 0 volume necessario para abastecer este sistema

plenamente, sem o uso de agua potavel, seriade D = 12 * 128,14 = 1.587,68 m3.

A eficiéncia do sistema é dada pela equagéo:
E = Q*100/D, sendo

E = Eficiéncia em percentagem

Q = Agua recuperada no periodo em m3

D = Demanda néo potavel no periodo em m3

Neste caso temos que a eficiéncia no periodo sera:
E =347,84 x 100/ 1.587,68 L 7
E =22,66%
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Alternativa Il - Aproveitamento das Aguas Pluviais das Coberturas e
Recuperacdo de Drenos do Sistema de Refrigeracio - PERIODO

INTERMEDIARIO

O sistema ¢é idéntico a alternativa |, onde foram adotados os mesmos parametros e
condicionantes anteriores, alterando-se apenas os valores da pluviosidade, onde sdo
considerados os parametros do periodo intermediario. Neste caso, para a cidade de
Aracaju, adotou-se o més de Julho como referéncia.

Dimensionamento do Reservatdério

Estimativa da Producdo de Agua de Chuva

ALTERNATIVA Il - PERIODO INTERMEDIARIO
Vc | Volume de chuva An x P x Cn /1000
Item | Descricdo Unid Quant
Al | Area de cobertura em telhado Telhado m?2 24.155,25
A2 | Area de cobertura em terracos Terrago m?2 0
C1 | Coeficiente de escoamento Telhado 0,8
C2 | Coeficiente de escoamento Terrago 0,4
P Precipitacdo media do periodo seco (mm) Julho I/min 120
Vc | Volume médio de chuvas m3/més | 2.318,90
Vd | Volume de Descarte An x 1 litro/m?
Va | Volume de aguas aproveitaveis Va =Vc-vd
Vd | Volume de agua descartado m3 24,16
Va | Volume de agua a ser reaproveitado m3 2.294,75
Vad | Volume reaproveitado por dia Novembro m3 76,49
Vres | Volume do Reservatdrio An x P1 x Cn /1000
P1 | Precipitacdo maxima media dia do periodo de seca | Novembro | I/min 38
D Numero de dias consecutivos sem chuva (media) | Novembro | dias 10
Vc | Volume do reservatério m3 734,32
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Eficiéncia do Sistema

Considerando que a demanda diaria de 4gua de reuso é:

Dd = Demanda de banheiros e rega + Reposicdo do Ar condicionado

Dd = 20,14 + 108

Dd = 128,14 m3/dd

Como temos, segundo a tabela acima, neste periodo uma média de 10 dias
consecutivos sem chuva, o volume necessario para abastecer este sistema
plenamente, sem o0 uso de agua potavel, seria de

D=10*128,14 =1.281,40 m3

A eficiéncia do sistema é dada pela equacéo:

E = Q*100/D, sendo

E = Eficiéncia em percentagem

Q = Agua recuperada no periodo em m3

D = Demanda nao potavel no periodo em m3

Neste caso temos que a eficiéncia no periodo seré:

E =734,32x100/ 1.281,40

E =57,30%
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Alternativa 1l - Aproveitamento das Aguas Pluviais das Coberturas e

Recuperacio de Drenos do Sistema de Refrigeragdo — PERIODO CHUVOSO

O sistema € idéntico as alternativas Il, onde foram adotados os mesmos parametros e
condicionantes anteriores, alterando-se apenas os valores da pluviosidade, onde sdo
considerados os parametros do periodo intermediario. Neste caso, para a cidade de
Aracaju, adotou-se o més de Fevereiro como referencia.

Dimensionamento do Reservatdério

Estimativa da Producdo de Agua de Chuva

ALTERNATIVA Il - PERIODO CHUVOSO
Vc | Volume de chuva An x P x Cn /1000
Item | Descricao Unid Quant
Al | Area de cobertura em telhado Telhado | m?2 24.155,25
A2 | Area de cobertura em terracos Terrago | m?2 0
C1 | Coeficiente de escoamento Telhado 0,8
C2 | Coeficiente de escoamento Terrago 0,4
P Precipitacdo media do periodo seco (mm) Fevereiro | I/min 182
Vc | Volume médio de chuvas m3/més | 3.517,00
Vd | Volume de Descarte An x 1 litro/m?
Va | Volume de aguas aproveitaveis Va =Vc-vd
Vd | Volume de agua descartado m3 24,16
Va | Volume de agua a ser reaproveitado m3 3.492,85
Vad | Volume reaproveitado por dia Fevereiro | m3 124,74
Vres | Volume do Reservatdrio An x P1 x Cn /1000
P1 | Precipitagdo maxima media dia do periodo de seca | Fevereiro | I/min 46
D Numero de dias consecutivos sem chuva (media) | Fevereiro | dias 7
Vc | Volume do reservatoério m3 888,91
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Eficiéncia do Sistema

Considerando que a demanda diaria de 4gua de reuso é:

Dd = Demanda de banheiros e rega + Reposicdo do Ar condicionado

Dd = 20,14 + 108

Dd = 128,14 m¥/dd

Como temos, segundo a tabela acima, neste periodo uma média de 10 dias
consecutivos sem chuva, o volume necessario para abastecer este sistema
plenamente, sem 0 uso de agua potavel, seria de

D=7%*128,14 = 896,98 m?

A eficiéncia do sistema é dada pela equagéo:

E = Q*100/D, sendo

E = Eficiéncia em percentagem

Q = Agua recuperada no periodo em m?3

D = Demanda nao potavel no periodo em m3

Neste caso temos que a eficiéncia no periodo seré:

E = 888,91 x 100 / 896,98

E =99,10%
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Solucdo Proposta para Aproveitamento da Drenagem de Cobertura e

Recuperacao de Condensado dos Drenos de Ar Condicionado

Como se conclui no RT de esgoto sanitario que o reaproveitamento de aguas cinza é
inviavel, optou-se pelo reaproveitamento da drenagem de cobertura do TPS e
recuperacao de condensado dos drenos de ar condicionado.

Analisando as frequéncias de chuvas, concluimos também que durante o periodo
seco, o sistema terd que ser complementado pela dgua oriunda da concessionaria de
servigos publicos — podem existir momentos durante a seca que havera a necessidade
de abastecimento total para esta instalagdo, a partir da rede publica em fungéo da

baixa pluviosidade na época.

Alternativa escolhida

Analisando os volumes dos reservatérios obtidos conclui-se que:

Vol. reservatorio . Demanda de Resultado
) Recuperacao Ar )
; encontrado (pluvial — o descarga e lavagem (Credito ou
Periodo Condicionado ) )
p/30dd) . (30 dias) Debito)
ms3 m m3 m3
Seco 347,84 N&o quantificado 604,20 -256,36
Intermediario | 734,32 N&o quantificado 604,20 130,64
Chuvoso 888,91 N&o quantificado 604,20 284,41

Optou-se entdo pela execucdo de um reservatério de 700 m3 para retencdo e
tratamento do efluente de aguas pluviais. Este volume, superior a demanda de
descargas, permite ainda receber o efluente de condensado de ar condicionado e

atender (de modo geral) a todo o periodo intermediario e chuvoso.

O déficit de aproximadamente 256 m3 para o periodo seco serd compensado pelo
sistema publico de distribuicdo de &gua ou até mesmo pelo sistema préprio de

captacao por poco profundo existente.
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Tratamento de Efluentes

O efluente coletado, tanto da cobertura do TPS como do sistema de recuperacdo de
condensado do ar condicionado devera ser dirigido ao reservatorio acima indicado.

Na entrada deste reservatorio serd instalado um sistema de gradeamento para impedir
a penetracao de materiais sélidos no interior da rede.

Também serédo instaladas caixas de areia (decantagdo) minimizando o assoreamento

das tubulagfes e da propria cAmara do reservatorio.

Em principio, agua de chuva né&o incorpora a necessidade de tratamento de grande
monta j& que o gradeamento e retencdo de areia acima indicados séo suficientes para

garantir a qualidade do efluente no uso a que se destina.

Por outro lado, como iremos usar o efluente em sistema de descargas onde a agua
ficarda estagnada no interior dos vasos e a turbidez, apesar de ndo ter impacto em
saude, causa ma impressédo, optamos por um tratamento simplificado como indicado a

seqguir:

Sera instalado um sistema de filtro de areia e antracito para melhorar a qualidade do

efluente na prépria camara do reservatoério em fluxo continuo.

Também esta prevista a cloracdo do efluente, de modo automatico, utilizando bomba

dosadora, garantindo assim a desinfec¢éo da agua.
Descarte de Excessos
Como no periodo chuvoso, e mesmo no intermediario, haverd& momentos onde o

excesso de agua é maior que a necessidade de uso, sera efetuado um descarte por

extravasao do reservatério direcionando o fluxo ao sistema pluvial existente.
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Durante as escavagdes da obra, deverdo ser identificadas as galerias que estejam
ligadas a rede publica, e, no caso desta impossibilidade, todo o efluente sera lancado

no atual sistema de canaletas existentes no pétio de aeronaves.

Plano de Etapeamento da Obra

Estamos tratando de um TPS completamente novo que ndo interfere no

funcionamento do aeroporto.

A Unica interface existente € a interligagdo com as redes existentes, localizadas, ou na
via publica ou no lado ar. Estas interligacdes s6 podem ser verificadas quando da
escavacao e, de modo algum irdo interferir no funcionamento do aeroporto de modo

contundente.

Desta maneira, o sistema de drenagem sera executado em etapa Unica, com o tempo
diluido ao longo da construgdo do TPS e obedecendo ao cronograma geral de

implantacéo do novo terminal.

Normas e Praticas Complementares

a) Normas e Leis diversas (Municipais, Estaduais, Federais e Internacionais).

(b) Normas da ABNT, em especial:
NBR 10844 — Instalacdes Prediais de Aguas Pluviais;
NBR 12266 — Projeto e Execucéo de Valas para Assentamento de Tubulacdo

de Agua, Esgoto ou Drenagem Urbana.

(c) Caracteristicas e Ensaios de Equipamentos:
NBR 5647 — Tubos de PVC Rigido para Adutoras e Redes de Agua;
NBR 5683 — Determinacdo da Pressdo Interna Instantdnea de Ruptura em
Tubos de PVC Rigido;
NBR 5685 — Verificacdo da Estanqueidade a Presséo Interna de Tubos de PVC

Rigido e respectivas juntas;

Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 108 Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria

RRAT
AERRAV
s,

[, wsto



CEMOP TerraViva

CONSULTORIA EM MEIO AMBIENTE E GEOLOG -

COMPANHIA ESTADUAL DE HABITAGAO E OBRAS PUBLICAS

NBR 5686 — Verificacdo de Resisténcia a Presséo Interna Prolongada de Tubo
de PVC Rigido;

NBR 5687 — Verificagdo da Estabilidade Dimensional em Tubos de PVC
Rigido;

NBR 5688 — Sistemas Prediais de Aguas Pluviais, Esgoto Sanitario e
Ventilacdo — Tubos e Conexdes de PVC, tipo DN — Requisitos;

NBR 7372 — Execucéo de Tubula¢des de Pressdo de PVC Rigido com Junta
soldada, rosqueada, ou anéis de borracha;

NBR 8219 — Tubos e Conexdes de PVC - Verificacio do Efeito sobre a Agua;
NBR 10160: Tampdes e Grelhas de Ferro Fundido Ductil — Requisitos e

Método de Ensaios.

(d) Documentos da INFRAERO:
PDA - Plano de Desenvolvimento Aeroportuario do Aeroporto;
EIA — RIMA da Obra do Aeroporto;

PGRH - Plano de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Aeroporto.

Atividades Operacionais

Estamos tratando de um terminal completamente novo, onde as instalacdes serédo
executadas conforme os novos padrbes de sustentabilidade, buscando, além da

economicidade operacional das instalagbes a conservacdo dos recursos naturais.

O terminal novo representa o grande foco de consumo do aeroporto, e por ser
totalmente novo, n&o interferira de modo grave no funcionamento do atual aeroporto.
As redes que se localizam no terreno onde serd construida a nova edificacdo serédo

realocadas.

O esgoto coletado seréa direcionado a rede publica ou a nova estacao de tratamento de

esgotos a ser construida no local com destinagéo do efluente a rede pluvial da cidade.
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Atualmente, as atividades operacionais do Aeroporto Santa Maria apresentam um

indicativo significativo pelo servico de transporte aéreo. Dai a importancia de criar

condicBes de infra-estrutura aeroportuaria para atender a demanda crescente do setor

aeroviario, conforme Tabela 23 e 24.

Tabela 23: Movimentos operacionais no aeroporto no periodo de 01 a 31/12/2010.

RSO (SBAR) - MOVIMENTOS
OPERACIONALIS 1 - Periodo:
01/01/10 a 31/12/10

AFRONAVES
NATUREZA DO SERVICO Pouso Decolagem Soma
DOMESTICO
Transporte Regular Macional 4.302 4314 8.616
Transporte Regular Regional 925 929 1.854
Charter/Fretamento 54 38 92
Téxi Aérea 2.980 2.983 5.963
Translado/Posicionamento [ 10 16
Qutras 1138 1129 2.265
SOMA 9.403 9.403 18.806
Militares 197 200 397
Helicdpteros 2.998 2.996 5994
Carga Regular 0 0 0
Carga Mdo Regular 52 47 99
INTERNACIONAL
Transporte Regular 0 0 0
Charter/Fretamento 0 0 0
Téxi Aéreo 1 1 2
Translado/Posicionamento 0 0 0
Qutras 22 21 43
SOMA 23 22 45
TOTAL (Soma Dom + Soma Int) 9.426 9425 18.851
Militares 0 0 0
Helicdpteros 1 1 2
Carga Regular 0 0 0
Carga MN&o Regular 0 0 0
Tabela 24: Movimentos operacionais no aeroporto no periodo de 01 a 31/12/2010.
RSO (SBAR) - MOVIMENTOS
OPERACIONAIS 1 - Periodo:
01/01/10 a 31/12/10
PASSAGEIROS
NATUREZA DO SERVICO Origem Destino Soma Bordo |Conexio
DOMESTICO
Transporte Regular Nacional 427 463 429689 857152 65732 4711
Transporte Regular Regional 23413 26.238 49.651 2.656 2
Charter/Fretamento 3.986 4.794 8.780 201 0
Taxi Aéreo 8.586 8.391 16.977 19 0
Translado/Posicionamento
Qutras 920 1.127 2.047] 1.667| 95
SOMA 464 368 470239 934 607 70275 4808
Militares 83 207] 290 70 0
Helicdpteros 8.352 8188 16.540 34 0
INTERMACIONAL
Transporte Regular 0 0 0 0 0
Charter/Fretamento 0 0 0 0 0
Taxi Aéreo 0 0 0 0 0
Translado/Posicionamento
Outras 0 0 0 5 0
SOMA 0 0 0 ] 0
TOTAL (Soma Dom + Soma Int) 464.368 470.239 934.607| 70.280 4.808
Militares 0 0 0 0 0
Helicdpteros 0 0 0 0 0
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7.7 Trecho do Gasoduto no Sitio Aeroportuario

O relatdrio relacionado ao gasoduto encontra-se, em anexo.

8. ALTERNATIVAS LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS

O projeto de reforma e ampliacdo do aeroporto ndo apresenta alternativas locacionais,
pois a area para implantacdo do empreendimento encontra-se circunscrita ao proprio
terreno da INFRAERO. Trata-se, portanto, de uma obra de infra-estrutura, com a
finalidade de adequa-lo ao aumento da demanda crescente, com 0 objetivo de
oferecer ao mesmo tempo condi¢cdes de atendimento de qualidade ao setor turistico,

além de permitir o pouso de aeronaves de grande porte.

Enfatiza-se ainda que a obra se encontra em conformidade com o tragado da malha
urbana, com ressalva para o trecho que sofrera desapropriacdo, conforme mapa, em
anexo. No sentido ambiental, o projeto prevé a minimizacdo dos impactos adversos,
com foco nas melhores préaticas e tecnologias disponiveis para construcdo do

empreendimento.
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9. SINTESE DOS RESULTADOS

9.1 ASPECTOS DO MEIO FiSICO

Neste diagnostico a Area de Influéncia do meio fisico envolve toda a area da Grande
Aracaju, compreendida pelos municipios de Aracaju e S&o Cristovdo. A area de
influéncia direta compreende o municipio de Aracaju, ficando o municipio incluido na
area de influéncia indireta. No estudo do clima destacamos as informag0des referentes
a temperatura, a precipitacdo pluviométrica, a umidade relativa e os ventos, que

ocorrem nesta regiéo.
CLIMA

O clima da regido é tropical quente semi-umido, correspondente a faixa litordnea do
Estado de Sergipe, com temperatura média de 26°C e um periodo de seca de apenas
trés meses. Os periodos em que mais ocorrem chuvas sdo no outono e inverno. A

precipitacdo média anual de Aracaju é de 1.491 mm.

O comportamento da precipitagdo pluvial média ao longo do litoral sergipano é
exemplificado na Figura 22. O periodo principal das chuvas se concentra nos meses
de abril a agosto, significando que 80% das chuvas observadas estao concentradas

nestes meses.
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Figura 22: Precipitacdo pluviométrica média do litoral de Sergipe.
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O periodo de menor indice pluviométrico esta concentrado nos meses de novembro a
fevereiro. Os meses mais quentes sdo os de outubro, novembro e dezembro, com
valores variando entre 30 e 32°C. Os meses mais frios séo junho, julho e agosto, com
valores variando entre 16 a 19°C. A temperatura média é de 23°C (FONTES et al.,
2008).

Os ventos predominantes na regido durante a maior parte do ano sdo de leste e
sudeste. A umidade relativa apresenta uma tendéncia diaria inversa a da temperatura
do ar. Os maiores valores médios mensais de umidade relativa estdo concentrados
nos meses de abril a agosto, variando entre 78 a 82%, coincidindo com o periodo

chuvoso da regido do litoral sergipano.

Para a Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento o quadro se mantém. De
acordo com o mapa de divisdo climatica elaborado pela SEMARH/SRH (2006),
utilizando os indices de classificagdo de THORNTHWAITE e MATHER (1955), o

municipio de Sao Cristévao integra a zona climatica do litoral.

Umidade Relativa do Ar e Condi¢des de Circulagdes Atmosféricas

As circulacbes atmosféricas predominantes na area da Grande Aracaju séo afeitas aos
sistemas atuantes no Leste da Regido Nordeste do Brasil, como as ondas de leste
provenientes do Oceano Atlantico, a Zona de Convergéncia do Atlantico Sul (ZCAS),
na estacdo de outono. As frentes frias do sul do hemisfério, de origem polar, e as

linhas de instabilidades maritimas séo frequentes no periodo de inverno.

Por sua vez, a umidade relativa do ar apresenta uma variacdo de 78.0 - 82,5 % e uma
média anual de 80,5%, o que evidencia a presenca de grande concentracdo de

umidade relativa na atmosfera ao longo do ano.

A Tabela 25, abaixo, descreve os valores de umidade relativa para a regido a nivel
mensal e anual, como também mostra as condi¢cdes da velocidade do vento para a

regido.

Observa-se uma predominancia dos ventos de Leste nos meses de setembro a

fevereiro, com velocidade variando de 4,1 m/s a 3,3 m/s, enquanto que nos meses de
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margo a agosto os ventos dominantes sao de Sudeste, com velocidade variando de
2,7m/sa3,7m/s.

Conclui-se, portanto, que os ventos de maior intensidade sdo os de Leste. Observar
que foram destacados ventos com dire¢éo e velocidades predominantes.

Tabela 25: Climatologia das condi¢des atmosféricas da Regido do Litoral de Sergipe

Més U.R. (%) Vento D.D. Velocidade(m/s)
JAN 80.5 E 3.3
FEV 79.5 E 3.5
MAR 80.5 SE 29
ABR 82.0 SE 2.7
MAI 82.0 SE 29
JUN 81.5 SE 3.3
JUL 82.0 SE 3.7
AGO 80.5 SE 3.6
SET 79.5 E 3.5
ouT 78.0 E 3.9
NOV 81.0 E 3.8
DEZ 82.5 E 3.5
Media 80.5 E 34

Onde: U.R (%).= Umidade Relativa Percentual
D.D.= Dire¢cdo Dominante

Velocidade (m/s)= Velocidade metros por segundos

Direcao dos Ventos Dominantes na
Regiao Litoral de Sergipe

N

Onde : E = 60% P
SE = 40% ‘ )

Temperaturas
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Devido a influéncia intertropical da area em perfil, as temperaturas médias
compensadas anuais oscilam entre 23,5°C e 28,8°C. A amplitude térmica anual fica

em torno de 5,3° C (ver Tabela 26 e Figura 23, abaixo).

Tabela 26: Temperatura normal para a Grande Aracaju.

Més Temp. Média Temp. Maxima Temp. Minima
Janeiro 26,7 29,9 23,0
Fevereiro 26,6 29,1 23,0
Margo 26,8 30,8 22,6
Abril 28,8 29,2 22,8
Maio 25,7 28,8 22,1
Junho 25,3 27,7 21,3
Julho 23,6 26,9 20,5
Agosto 23,5 27,2 19,9
Setembro 24,2 28,0 21,0
Outubro 253 29,3 21,8
Novembro 25,9 30,4 22,5
Dezembro 26,3 30,8 22,8
Anual 255 28,0 21,9
35,0
30,0 — T—— — — — [1—
8 20,0 1 — — — H
o OMaxima
£ 150 — — — H
oo HHHITE || L | OMinima
50 — — — H
0.0 T T T T T T T T T T T
Janeiro Margo Maio Jultho Setembro Novembro
Meses

Figura 23: Temperatura normal para a Grande Aracaju.

RRAT
AERRAV
A5,

[, wsto

Relatério de Impacto Ambiental - RIMA 115 Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria



&

CEMOP

" . [CORSULTORIA £ MEIO AMBIENTE E GEOLOGIA)
COMPANHIA ESTADUAL DE HABITACAO E OBRAS PUBLICAS S .

RUIDOS NO ENTORNO DO EMPREENDIMENTO

Como parte integrante do Estudo de Impacto Ambiental foi realizado um levantamento
dos niveis de ruido encontrados no entorno do empreendimento, que € apresentado
em anexo e discutido no Item 8 - Identificacdo e Avaliagdo dos Impactos
Ambientais.

O levantamento devera servir de base para a execu¢cdo do Programa de
Monitoramento das Emissdes Sonoras e de Niveis de Ruido do Entorno do

Empreendimento, como descrito adiante.

Foram levantados os niveis de ruido em 27 estacdes, de acordo com a Figura 24,
abaixo.
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GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

GEOLOGIA REGIONAL

De acordo com o Mapa Geolégico de Sergipe (SANTOS et al., 1997), a area esta
inserida na Bacia Sedimentar de Sergipe/Alagoas (ver Figura 25, abaixo, e 0 Mapa
Geoldgico Regional, em anexo). Na Area de Influéncia Indireta do empreendimento
afloram as seguintes unidades (ver Mapa Geoldgico de Semidetalhe, em anexo; as

siglas entre parénteses referem-se a nomenclatura usada na obra citada):

Coberturas Holocénicas

As coberturas holocénicas englobam os depésitos quaternarios diferenciados em
depositos fluvio-lagunares, terragcos marinhos, depdsitos edlicos litoraneos e depdsitos

de pantanos e mangues.
Coberturas Pleistocénicas

As coberturas pleistocénicas da faixa costeira de Sergipe estéo representadas na area
da Grande Aracaju e englobam os depésitos quaternarios diferenciados em depdsitos

de leques aluviais coalescentes, depdsitos eodlicos continentais e terracos marinhos.

Foram geradas por ventos vindos do leste, que trouxeram sedimentos inconsolidados
da planicie costeira e oriundos do retrabalhamento dos leques aluviais. Devem ter se

formado contemporaneamente aos leques aluviais, em clima mais seco que o atual.
GEOLOGIA LOCAL

Predominam na Area de Influéncia Direta do empreendimento em pontos isolados,
resquicios dos extensos leques aluviais tercidrios do Grupo Barreiras e sedimentos
flaviolagunares holocénicos, além dos sedimentos aluvionares e coluvionares recentes

gue se distribuem ao longo dos principais cursos de drenagem (ver Mapa Geoldgico
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de Detalhe, em anexo).
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Grupo Barreiras (Th)

Na AID do empreendimento se expfe nas partes altas e sua litologia é
predominantemente siltico-argilosa e argilo-siltosa, em geral, de consisténcia média a
dura. Nos afloramentos observa-se também a ocorréncia de cascalho e concrecdes
ferruginosas.

S&0 os sedimentos que constituem o substrato e o material de recobrimento do atual
“Morro do Aviao”, onde tém sua maior area de afloramento na AID, e sdo encontrados

nos topos das elevacdes de cotas superiores a cerca de 30 metros.

&
&
s

Foto 1: Afloramento do Grupo Barreiras no acesso ao povoado Timbé, em Sao Cristévao, SE.

RECURSOS MINERAIS

As principais ocorréncias minerais e energéticas registradas na All do
empreendimento, que compreende 0s municipios da Regido Metropolitana de Aracaju
séo:
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Petréleo e gas natural; Substancias minerais de uso imediato na construcao civil
(areia, cascalho, picarra, arenoso) e argila para ceramica vermelha; Agua mineral, de
6tima qualidade, explorada em diversas fontes; Argila para pisos e revestimentos;
Agua superficial e subterrAnea para abastecimento urbano e industrial e para
atividades agropecuérias e lazer.

Além dessas substancias, o DNPM registra pedidos de pesquisa para sais de potassio

e sal gema, entre outros.
SOLOS

De acordo com FONTES et al. (2008), a AID do empreendimento abrange as unidades

geomorfoldgicas Tabuleiros Costeiros e Planicie Aluvial.

Foram identificadas 11 unidades de mapeamento, descritas a seguir (ver Mapas de
Solos da EMBRAPA em anexo):

PV18 - Associacdo com 3 componentes de solo — PODZOLICO VERMELHO
AMARELO Tb plinthico e n&o plinthico, PODZOLICO VERMELHO AMARELO

EUTROFICO e VERTISSOLO.

PV22 - Associacdo com 2 componentes de solo: PODZOLICO VERMELHO
AMARELO Tb plinthico raso e no raso PODZOLICO VERMELHO AMARELO Tb.

SM1 - SOLOS INDISCRIMINADOS DE MANGUES.
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Foto 2: Solos Indiscriminados de mangues no municipio de Sao Cristévao

HGed3 - Associacdo com 4 componentes de solo: GLEY POUCO HUMICO Ta e
Tb EUTROFICO E DISTROFICO; GLEY HUMICO Ta e Tb EUTROFICO E
DISTROFICO; SOLOS ALUVIAIS Ta e Th EUTROFICOS E DISTROFICOS e SOLOS
ORGANICOS EUTROFICOS E DISTROFICOS.

P - Associagdo com 2 componentes de solo: PODZOLICO e AREIAS
QUARTZOSAS MARINHAS DISTROFICAS

PV7 - Associagdo com 2 componentes de solo: PODZOLICO VERMELHO
AMARELO Tb e PODZOLICO VERMELHO AMARELO EQUIVALENTE Tb
EUTROFICO

AQd1 - Associagdo com 3 componentes de solo: 1° componente (50%) AREIAS
QUARTZOSAS DISTROFICAS ; LATOSSOLO VERMELHO AMARELO DISTROFICO
e PODZOLICO VERMELHO AMARELO Tb plinthico.
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Aed - Associacdo com 3 componentes de solo: SOLOS ALUVIAIS Ta e Tb
EUTROFICOS E DISTROFICOS A; GLEY POUCO HUMICO Ta e Tb EUTROFICO E
DISTROFICO e GLEY HUMICO Ta e Th EUTROFICO E DISTROFICO.

LVd2 - Associacdo com 3 componentes de solo: LATOSSOLO VERMELHO
AMARELO DISTROFICO coeso podzdlico A; PODZOLICO VERMELHO AMARELO
latossolico A e PODZOLICO VERMELHO AMARELO Th com e sem fragipan A.

GEOMORFOLOGIA E CLASSIFICACAO GEOAMBIENTAL

O Geossistema Planicie Costeira, presente na area da bacia, é resultado da
complexa interacdo dos fatores climaticos, litologicos, tectdnicos e da agdo do oceano
sobre o continente. Ao longo de sua evolugdo geomorfolégica, apresenta processos
agradacionais superiores aos degradacionais que culminaram com a geracdo e
construcdo de formas favorecidas pelas condi¢bes marinhas regressivas associadas
as variagbes relativas do nivel do mar e da continua atuacdo dos processos

morfogenéticos durante o Quaternario.

Acha-se constituida por sedimentos marinhos, fluviais e continentais, estando limitada
na parte continental, pelas vertentes do Grupo Barreiras, aparecendo, em alguns
setores, remanescentes de antigas falésias (gedtopo) testemunhando um episddio
transgressivo mais antigo (interglacial Mindel-Riss) que erodiu a parte externa do
grupo. O limite entre essa planicie e a plataforma continental é marcado pela linha de

Costa.
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Enquadra-se na classe de paisagem regressiva, com predominante grau de
antropizacdo muito forte, face as grandes transformacdes para ocupacdo dos sitios
urbanos, principalmente o de Aracaju, cujo crescimento foi realizado através do aterro
de mangues para projetos imobiliarios, industriais, turismo e construgdo de estradas.

Esta vulnerabilidade é propria das unidades de paisagem localizadas na planicie
costeira, diretamente atingida pelo confronto de forcas edlicas, fluviais e hidraulicas, e
menos apropriada a planicie flavio-marinha, gedétopo recuado e protegido nos
estuarios, onde a maior fragilidade ambiental deve-se a presenca de manguezais,

restingas e matas.

Essas unidades de paisagem decorrentes das condigbes ambientais variaveis durante
0 Quaternario nada mais sdo do que os depoésitos de origem marinha, flivio-marinha e

eolica.

Os depodsitos dessas vertentes sdo bastante variaveis, e se constituem de material
coluvial mosqueado formado por areia, silte e argila contendo, as vezes, seixos
subarredondados e granulos. Esses depoésitos rudaceos situados na base das
encostas contribuem para dar aspecto ligeiramente céncavo no contato da vertente

com a planicie aluvial.

COMPONENTES DO QUADRO GEOMORFOLOGICO

De acordo com o Zoneamento Agroecoldgico do Nordeste (SILVA et al., 1993), a Area
de Influéncia Indireta (All) do empreendimento estd situada na transicdo entre as
unidades de paisagem dos Tabuleiros Costeiros ("L") e da Baixada Litoranea ("M"). A
primeira € representada pela Unidade Geoambiental dos Tabuleiros Dissecados de
Estancia, Itaporanga D'Ajuda e Divina Pastora - SE ("L7"), situada mais a oeste, e a
segunda pela Unidade Geoambiental das Areas de Manguezais da Bahia, Sergipe,

Pernambuco e Maranh&o ("M3").

Todas as trés formas estdo presentes na regido em estudo, embora a primeira e a

Gltima predominem na Area de Influéncia Direta (AID).
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FRAGILIDADE POTENCIAL DO RELEVO

As areas de Argissolo Vermelho Amarelo de textura média-argilosa (Pv18) séo
consideradas de baixa fragilidade (Classe 2) nas areas de declividade entre 0% e 6%

e de média a forte (Classes 3 e 4) nas declividades entre 6% e 25%.

RECURSOS HIDRICOS
AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)

Para efeito deste estudo a area de influencia direta do empreendimento sera
considerada aquela que abrange o rio Pitanga e o canal do rio Santa Maria. O rio
Pitanga é integrante da sub-bacia do Rio Poxim, na bacia hidrogréfica do rio Sergipe.
O canal do rio Santa Maria faz a interligacdo desta com a Bacia Hidrogréafica do rio
Vaza Barris.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (All)

A area de influéncia indireta do Aeroporto Santa Maria esta inserida nas bacias
hidrogréaficas dos rios Sergipe e Vaza Barris. Consideramos essas duas bacias em
fungdo das mesmas desaguarem no oceano atlantico nas proximidades do municipio

de Aracaju, onde se insere o empreendimento.

A caracterizacdo da Bacia Hidrogréfica do Rio Sergipe, onde se localiza grande parte
das areas de influéncia direta (AID) e indireta (All) do empreendimento, é apresentada

no Quadro 1, abaixo, de acordo com os dados da ANA.
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Quadro 1: Caracterizagdo da Bacia Hidrografica do rio Sergipe.

BH-2 / Bacia Hidrografica do rio SERGIPE
Dominio: Area de Pluviosidade Vazdo Médiana |N °de Municipios: |Populacdo total:
Estadual drenagem: Média Anual: Foz: 24
SE 1.343 Km? 1000 mm ~850 % 10° hab.
Recortes Territoriais
Macro-regido | Recorte Federal Recorte Bacia Principais
Hidrografica da ANEEL Hidrografico Hidrografica Afluentes Observagoes
Estadual Principal
Rio Poxim O rio Sergipe nasce
Rio Pitanga no municipio de
i Pago Redondo.
Attantico SB50 BH Rio Sergipe  (oiorcedo Pert s nascentes
Leste SERGIPE o Jacoca ele & intermitente pois
Rio Catinguiba Snitente p
sofre a influéncia do
R.Ganhamoroba clima semi-rido.

Fonte: Agéncia Nacional de Aguas (ANA)

No curso inferior, trecho que corresponde a Bacia Costeira (Figura 25), apresenta-se

interposto entre as estruturas sedimentares e os depdsitos quaternarios recentes.

BACIA COSTEIRA DO RIO SERGIPE
REDE HIDROGRAFICA ° ‘
2007

Figura 01

CONVENGOES

——  LWTEDABACK

< LWTE MsC AL
D CUROUAGUA

9 22 44m
——

‘ BACR DO 700 WIA ZARRS

Fonte: Atias Digital, SR, 2004,
Orgenizacio: Leandro Bawos de Sontane
& Hélio Mana Aradio, 2007.

Fonte: ARAUJO et al., 2009.

Figura 25: Mapa da Bacia Hidrogréfica do rio Sergipe.
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De acordo com a ANA, a regido localizada no interior da bacia hidrogréfica, onde
predominam os tabuleiros com ocupacao agropecudria, pode ser classificada como
pouco fragil. Todavia, a zona costeira, revestida por mangues e restingas, é
caracterizada como de alta fragilidade. Assim sendo, em termos de criticidade

ambiental, a situagéo é a seguinte:

e Planicies revestidas por manguezais: muito fragil, com areas de preservacéao
permanente;

e Planicie costeira com ocupagdo agropecuéria: muito fragil, com lencol
freético raso, sedimentos inconsolidados e inundagdes frequentes;

e Tabuleiros com ocupacdo agropecudria: pouco fragil e favoravel a

ocupacao.

Na opinido de ROCHA (2001) a super exploracdo de aquiferos, principalmente o
Cérstico para a complementagéo no abastecimento de Aracaju e sistemas granulares,
a exemplo do que supre o municipio de Barra dos Coqueiros, pode ocasionar a

penetracdo da cunha salina e comprometer esses mananciais (Quadro 2).

A bacia apresenta boa recarga, circulacdo e elevada renovacao das aguas
subterrdneas que alimentam os afluentes e proporcionam a esse rio um regime

permanente.

O enquadramento dos cursos d’agua da bacia hidrografica do rio Sergipe, com base
na resolucdo CONAMA n.° 20/86, evidencia que os resultados de nitrogénio total,
nitrato, nitrito e aménia sdo consistentes com o lancamento de esgoto bruto. No trecho
do estuario registra-se pH em torno de 8,0, condutancia especifica > 20.000 ps e
salinidade de 30%.
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Quadro 2: Sintese das principais caracteristicas e alternativas para o abastecimento humano

na faixa homogénea do Semi-Umido.

CARACTERISTICAS ALTERNATIVAS

Clima (Precipitagio) | » Precipitagio média anual Formas de * Abastecimento da Grande Aracaju, com
superier a 1.200mm Abastecimento aguas transpostas de owtras bacias (3o

Relevo v Planicie costeira e relevos Humano Francizco e Vaza Bams).
dizsecados em colinasz, tabulewro ® Utilizagho de mananciars superficials e
costelro. subterrineos para a complementagio do

Geelogia " Rochas sedimentares e abastecimento da Grande Aracaju e demais
sedimentos recentes, com sedes municipals.
destaque para a cobertura
dentritica terciana do Grupo Dificuldades para * Poluigio das aguas superficiais e
Barreiras. Abastecmento subterrdneas.

Solos * Solos profindos, com espessuras | Humano * Superexploragio de aqiiiferos,
geralmente superiores & 1,5m, especialmente o carstico para abastecimento
exceto ma regido de ocomrénela de da Grande Aracaju e gramlares para
tochas calearias. atender a demanda de Bara dos Cogueiros,

Recursos Hidricos * Rios e riachos com a bacia de com elevado msco de intrusdo da cuha

Superficiais drenagem dentro desta faixa e da zalina.

(qualidade) faixa de transicio com baixo
nisco de salmizagio, com Consideragies * Recuperagdo e profegio dos mananciais
exceqho de meursdes da cunha superficials (principalments na sub-bacia do
salina. rio Poram) e subterrangas.

Recursos Hidricos v Valores de Q90 superiores a 200 * Esmudo de agitiferes granulares alternativos

Superficiais L. proxme & Aracaju.

(quantidade Q90 * NMomtoramente dos recursos hidricos

superficiats & subterrdneos.
Maior controle de perdas no sistema de

Recursos Hidricos STD normalmente abaxo de 500

Subterransos mg/], exceto em dreas de distribuigie.

{Quahdade) ocoméncia de rechas calcanas e * Implantagdo de um sistema contimado de
com influéncia marinha ou de educacdo ambiental.
Tios salinos.

Recursos Hidricos * Elevade potencial de &guas

Subterrdnzos subterraneas com vazdes

{quantidade) especificas acma de 300 1/Vm,

podendo atingir valores
superiores a 4.000 Vh/im

Fonte: In Rocha, 2001.
Organizagio: Helio Mario de Araijo, 2007.
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9.2 ASPECTOS DO MEIO BIOLOGICO

INTRODUCAO

O Aeroporto de Aracaju esta situado sobre areas de restingas, ou seja, conjunto de

comunidades vegetais fisionomicamente distintas, sob influéncia marinha e flavio-

marinha.

A Resolucdo do Conama n. 303/02 (Brasil, 2002), caracteriza a vegetagéo de restinga
como “um conjunto de ecossistemas que compreende comunidades vegetais floristica
e fisionomicamente distintas, situadas em terrenos predominantemente arenosos, de
origens marinha, fluvial, lagunar, edlica ou combina¢fes destas, de idade quaternaria,
em geral com solos pouco desenvolvidos. Estas comunidades vegetais formam um
complexo que depende mais da natureza do solo que do clima, encontrando-se em

praias, corddes arenosos, dunas e depressoes associadas, planicies e terragos.”
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Considera-se a restinga como um ambiente geologicamente recente com espécies
provenientes de outros ecossistemas, porém com fisionomias e caracteristicas
préprias e diversificadas entre si. A vegetacdo da restinga é responsavel pela
estabilizacdo das areias que mantém a drenagem natural, servido também como

alimento ou abrigo para fauna residente e migratéria.

VEGETACAO E FAUNA

Areas n&o alagéaveis

As areas nao alagaveis séo regides de solos arenosos que ocupam a maior parte da
area do Aeroporto de Aracaju. A vegetacdo destas areas varia em diversos niveis de
preservagdo, formando fisionomias abertas estritamente herbaceas a vegetacdo
fechada com arvores e arbustos. A vegetacdo herbacea é predominantemente
composta por gramineas forrageiras ndo comumente encontradas em areas naturais
de restingas, podendo ser plantadas ou invasoras (Foto 3). Podemos ainda encontrar

espécies herbaceas ndo-gramineas tipicas de restingas.

Foto 3: Areas néo alagaveis com predominio de vegetacéo herbaceae.

Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA 129 Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria

/, /|

e

/
/

CONSULTORIA EM MEIO AMBIENTE E GEOLOGIAD Sl



, I

CEMOP TerraMiva

COMPANHIA ESTADUAL DE HABITACAO E OBRAS PUBLICAS

As fitofisionomias em regeneracdo inicial localizam-se proximo a regides com maior
acesso de pessoas para as atividades de manutencdo do aeroporto, sdo éareas
adjacentes a muros, cercas e estradas, além de locais anteriormente degradados e

gque a regeneracao ocorreu com maior dificuldade.

Pode-se encontrar maior diversidade de espécies de toda a &rea do aeroporto, sdo as

mais variadas espécies (Foto 4).

Foto 4: Vegetacdo de restinga em estagio avancado de regeneracéo.

Bosques de Hancornia speciosa (Mangabeira) sdo comuns pela area, levando a crer
gue estas arvores, por possuirem potencial econbmico na comercializacdo se seus
frutos foram poupadas dos desmatamentos realizados por sitiantes da regiéo
anteriormente a implantacdo do Aeroporto (Foto 5).
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Foto 5: Bosques de Hancornia speciosa proximo 4s areas alagaveis.

z

A fauna destas areas se restringe a espécies de lagartos, pequenos mamiferos,
cobras e aves de pequeno porte. Aves foram pouco avistadas nestas areas, somente
espécies como pardal (Passer domesticus), bem-te-vi (Pitangus sulphuratus), carcara
(Poliborus plancus), gavido-carijé (Buteo magnirostris), rolinha (Columbina talpacoti),
pombo-doméstico (Columba Livia), anu-preto (Crotophaga ani), anu-branco (Guira

guira) e beija-flor (Trochilidae).

Areas alagaveis

Estas areas periodicamente alagadas possuem uma vegetacdo predominantemente
herbacea, porém com alguns aglomerados de arbustos dispostos espacadamente nas

areas mais altas que sao raramente inundadas.

A vegetacao das &reas alagadas possue caracteristicas sazonais a depender do nivel
de agua do solo, algumas espécies praticamente desaparecem na estacdo seca,

{ \
[, wso |
&

voltando abundantemente na estacao das chuvas (Foto 6). s

LT
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Foto 6: Areas alagaveis. a) Regides com agua ainda acumulada; b) area periodicamente

alagada. Fotos tiradas durante o verao.

O periodo de visitagdo técnica para este estudo foi o verdo, portanto muitas lagoas
rasas nao possuiam agua, nas poucas que ainda encontramos uma lamina d’agua

podemos observar uma riqueza mais elevada nas margens das lagoas.

Ha dois tipos de areas alagaveis, uma que ainda preserva muito das caracteristicas
biolégicas tipicas e outro tipo de area que ja passou por processos de
descaracterizagdo das suas condi¢des naturais (Foto 7), nestas ultimas, encontra-se
lagoas com fluxo d’agua modificado e com aporte do sistema de drenagem do
aeroporto.
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Foto 7: Aspecto da vegetacdo das &reas alagaveis antropizadas: a) lagoas modificadas; b)
areas periodicamente alagaveis, secas no verdo; c) Eucaliptos em areas periodicamente

alagéaveis; e d) Coqueiros e Capim-elefante em regides mais altas das areas alagaveis.

Nas areas com lagoas mais preservadas a vegetacdo € altamente adaptada a
sazonalidade. A vegetacao das areas mais altas € de pequeno porte e adensada em
pequenos grupamentos.

A fauna das areas alagaveis é praticamente a mesma das nao alagaveis, com
diferenca para a avifauna, que é muito mais rica, entretanto, assim como a quantidade

de agua, varia muito entre as estacfes do ano.

A fauna aquética apresenta espécies de pequeno porte, visto que anualmente as

lagoas secam ou ficam com pequena quantidade de &gua. Este fato dificulta e até
impede que espécies de maiores vivam nestas lagoas.
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E possivel que aves migratorias visitem as areas alagaveis do Aeroporto de Aracaju,

mas tais aves frequentemente preferem areas mais préximas as praias.

AREAS DE INFLUENCIA DIRETA E INDIRETA DO EMPREENDIMENTO

Area de Influéncia Direta

Podemos diferenciar as areas de influéncia direta do empreendimento em dois tipos,

como visualizado no acima: areas alagaveis antropizadas e areas alagadas naturais.

A maior parte do empreendimento serd localizado sobre as é&reas alagaveis
antropizadas, onde serdo aterradas as lagoas e suprimida a vegetacao. A fauna pode
naturalmente se alocar em outras areas vegetadas do aeroporto sem maiores

prejuizos.

O outro tipo de ambiente que sofrera influéncia direta do empreendimento é a area
alagavel natural que tera cerca de 25% de area subtraida. O restante da area nao
sofrera intervencdo. Na area do empreendimento ndo h& espécies vegetais Unicas que

nao ocorram no restante da area alagavel.

O empreendimento deve aumentar o isolamento das lagoas da area interna do
aeroporto e as lagoas da parte externa. Entretanto, j& h4 uma avenida e o muro do
Aeroporto causando certo isolamento. Este isolamento pode prejudicar o fluxo de agua
entre as lagoas causando efeitos como secas antecipadas ou cheias mais duradouras.
Por outro lado, o isolamento superficial entre as lagoas do Aeroporto e as lagoas
adjacentes impede que a poluicdo atualmente observada nas lagoas dos arredores

chegue as &reas internas do Aeroporto, um ambiente mais conservado e protegido.

Para minimizar o impacto na area das lagoas é fundamental que o projeto de
drenagem do empreendimento ndo crie demasiados canais para o escoamento total

das Areas Alagaveis.
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Areas de Influéncia indireta

As éareas de influéncia indireta sdo duas Areas de Preservacdo Permanentes (APP)

préximas ao aeroporto.

A primeira faz limite com o Aeroporto e é classificada como areas alagaveis naturais.

Esta &rea podera sofrer impactos se o aumento do isolamento.

A segunda area de influéncia indireta é o canal Santa Maria que, devido a supresséo
de parte das lagoas do Aeroporto, podera acabar recebendo um fluxo maior de aguas
na estacdo das chuvas. Biologicamente, 0 aumento do aporte de agua no canal nao
trara influéncia para a fauna e flora. Se o canal Santa Maria suportar uma maior carga
de efluentes ndo havera qualquer impacto ambiental, além do mais, ja se trata de um

habitat altamente poluido e degradado.

Areas de disposicdo dos residuos sélidos de Aracaju

N&o foi observada nenhuma caracteristica que associasse a area de rejeitos solidos
as areas internas e circunvizinhas do Aeroporto de Aracaju. Durante o estudo nao foi

visualizado qualquer espécie de urubu ou outra ave necrofaga ou detritivora na area.

A proximidade do Aeroporto com a area de rejeitos sélidos € prejudicial para
processos de decolagem e aterrissagem de aeronaves, mas ndo diretamente com a
area do Aeroporto. Observou-se uma éarea de deposicdo de rejeitos no interior do

Aeroporto, porém de natureza estritamente civil, Foto 8.
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Foto 8: Area de deposigao de lixo no interior do Aeroporto.

CONCLUSAO

O projeto de reforma e ampliacdo do Aeroporto de Aracaju suprimira areas naturais

gue ainda permanecerao bem representativas na area interna do Aeroporto.

As areas de matas de restingas ndo serdo afetadas, sendo afetadas as éareas
alagaveis naturais e antropizadas. As areas afetadas ndo causarao maiores impactos
a fauna e flora, visto que cerca de 70% das areas de lagoas preservadas serao
mantidas. Por se tratarem de Areas de Preservacédo Permanente é importante que as
areas remanescentes sejam mantidas e que se impegam novas supressoes.

O problema ambiental gerado pelo empreendimento é a diminuicdo de areas de
drenagem natural com a diminuigdo das &reas de lagoas. Entretanto toda esta regido
de Aracaju foi edificada e urbanizada sobre este tipo de ecossistema.
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O empreendimento, apesar de suprimir espacos nos guais existem lagoas, mantém a
maior parte de suas areas naturais, inclusive as lagoas, contribuindo para que estas
continuem realizando o0s servicos ambientais e mantendo a fauna e flora

caracteristicas destes ecossistemas.

A érea do Aeroporto de Aracaju foi adquirida sobre antigos sitios, chacaras e outros
empreendimentos rurais, seus ambientes naturais encontravam-se impactados e
descaracterizados, com a implantacdo do Aeroporto muitas areas passaram por um
processo de regeneracdo e recuperagdo das condigcbes ambientais e atualmente
podem ser identificadas como areas naturais sob pouco impacto.

Alternativas locacionais para o empreendimento ndo seriam necessarias, tdo pouco
viaveis, visto que ampliagdes eram previstas na area adquirida e que naquele periodo

se apresentava propicia para o tipo de empreendimento.
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9.3 ASPECTOS DO MEIO ANTROPICO

O meio s6cio-econdmico contemplou como Area de Influencia Indireta - All o municipio
de S&o Cristovao e Area de Influéncia Direta - AID o municipio de Aracaju em funcéo
do espaco aéreo. Enfatizou-se a AID na qual o empreendimento sera implantado,

principalmente a area interna do aeroporto e adjacéncias.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA: MUNICIPIO DE SAO CRISTOVAO

Sao Cristévao, quarta cidade mais antiga do Brasil, situa-se a 23 km de Aracaju. Foi a
primeira capital de Sergipe, mas perdeu o posto em 1855, quando Inacio Joaquim

Barbosa, entdo Presidente da Provincia, transferiu a capital para Aracaju.

184 1IN0 o

‘1 $io Criexdvlo b
- ] i 1L

1 1

i

“ .‘.”5,11;7\1;|{||iw i {- __:_;_-f; qul]\]\mm ;

Foto 9: Entrada do municipio através da Rodovia Jodo Bebe Agua.

Tombada pelo Patriménio Histérico Nacional desde 1939, teve o primeiro arraial
fundado na confluéncia dos rios Sergipe e Poxim, local onde hoje se encontra Aracaju.
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Os monumentos histéricos da cidade concentram-se nas trés pracas principais, todas
localizadas no centro histérico. Na Praga da Matriz mais preciosidades: a Igreja Matriz
de Nossa Senhora da Vitéria, o mais antigo monumento tombado pelo Patriménio
Historico Nacional em Sergipe, construido em 1608.

Foto 10: Convento Sao Francisco.

O municipio em 29 de dezembro de 1995, a partir da Lei complementar n°. 25,
decretada pelo Estado, cria e constitui a Regido Metropolitana de Aracaju. Tal regido
relne os municipios de Aracaju, Sao Cristovao, Nossa Senhora do Socorro e Barra

dos Coqueiros, tendo como sede o Municipio de Aracaju.

Populacdo Humana

O municipio de Sao Cristévao pertence ao Estado de Sergipe. Localiza-se na latitude
11°00'53" Sul e longitude 37°12'23" Oeste, altitude de 47 m e possui uma area de 437
km2. Esta situado ao Norte do estuério do rio Vaza-Barris e limita-se com o0s
municipios de Itaporanga d’ Ajuda, Aracaju e Nossa Senhora do Socorro. Sua
populacdo estimada em 2010 pelo IBGE é de 78.876 habitantes, atestando um

crescimento de 22% em relacédo a 2000. O Municipio possui 38 povoados.
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O complexo do grande Rosa Elze, com seus conjuntos habitacionais e a UFS situam-
se na porcéao leste do municipio. Todos fazem parte da area de expansao urbana de

Aracaju. Nestas areas encontram-se as principais atividades do municipio.

Nas vizinhancas do Rosa Elze, localiza-se a Universidade Federal de Sergipe. A
presenca da Universidade neste espaco influencia a area de servicos como casas de

fotocopias, restaurantes, lanchonetes entre outros.

Setor primario

Na agricultura, as atividades econdmicas mais importantes apresentam-se no plantio
de cana-de-acgUcar, laranja e mandioca. A criacdo tem representatividade no rebanho
bovino, seguido por suinos e eqlinos. Destacam-se ainda a producdo de galinaceos,

peixes e mariscos.
Setor secundario

A indastria sempre foi o ramo de atividade que mais contribui para a economia do
municipio. Existem na cidade duas importantes fabricas de tecidos. Outras atividades

deste setor podem ser citadas como as industrias extrativas de sal e de madeira.

O setor industrial do municipio possui mais de trinta estabelecimentos industriais nos
ramos de producédo de alimentos, de extracdo de produtos minerais ndo metalicos, da

construcao civil e servigos industriais.
Setor terciario

Os estabelecimentos comerciais estdo representados por dezesseis mercados,
guatorze mercearias, doze supermercados, seis lojas de artigo de vestuarios, cinco de
artigos diversos, oito de material de construcdo, quatro farmacias, quatro de produtos

veterinarios e vinte mercearias. &
|‘> VISTO
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Organizacéo Social

O municipio conta com trés campos de futebol, sendo um municipal e dois da antiga
fabrica de tecido. O Ginasio Lourival Batista possui uma quadra polivalente coberta
para vllei, basquete e futebol de saldo, quadra descoberta para basquete e uma

piscina.

Saude Publica, Saneamento e Infra-Estrutura
Saude Puablica
Nos postos de saude dos povoados, funciona o Programa de Saude da Familia (PSF)
do Governo Federal, composto por um enfermeiro, quatro agentes comunitarios e um
médico generalista. Cada equipe é responsavel por cerca de 200 familias.
O municipio devera contar com a implantacdo de um Centro de Especialidades
Odontolégicas (CEO), discutido em seminario sobre Reforma Sanitaria na Saude
Bucal no Estado.
Saneamento e Infra-estrutura
Uma das necessidades urgentes dos conjuntos habitacionais, a exemplo do Rosa Elze
€ 0 saneamento basico. Ha fossas a céu aberto e muitos moradores interligam as

aguas residuais na rede pluvial.

Na questéo destino dos residuos solidos, o municipio ndo conta com aterro sanitério e

o lixo é disposto a céu aberto.
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Foto 11: Despejo de residuos solidos nas encostas e em terrenos baldios.

O acesso ao municipio de Séo Cristévao se da através da BR-101, sentido sul, ou
através da Rodovia SE-004 (Rodovia Jodo Bebe Agua).

Outro grave problema do municipio é a precariedade do transporte coletivo, sem
muitas opcdes de horarios.

Quanto a energia, 0 municipio e seus povoados encontram-se beneficiados pelos
servicos de energia elétrica. A Secretaria de Estado do Planejamento, em seu site,
informa que em janeiro de 2008, foram realizadas 20.916 ligagBes de energia elétrica

no municipio. Os dados tém como fonte a ENERGISA.

Nas margens dos principais rios e afluentes no municipio de S&o Cristovao, caso do
rio Poxim, formado a partir do encontro dos Poxim Mirim, a norte, e do Poxim Agu, a
sul, e do rio Pitanga, encontram-se areas de inundacdo. Apreende-se deste contexto
gue sua preservacao € de elevada importancia para o abastecimento de agua da
grande Aracaju.

A agua que abastece 0 municipio é captada dos rios Pitanga, Poxim e Sao Francisco e

em pocos profundos localizados no Ibura (Nossa. Sra. do Socorro).
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Patrim6nio Historico e Cultural

Sao Cristovao possui um dos conjuntos arquitetdbnicos mais bonitos do pais, marcado

principalmente por seus belos monumentos histéricos.

Uso e Ocupacdo do Solo

Com o surgimento dos bairros, em conseqiéncia da politica nacional de habitacéo, a
populagdo rural foi para a cidade, aumentando consideravelmente o contingente
demografico. A lei municipal n°. 021/2002, de 18 de dezembro de 2002, declara zona
rural 76% da area total do municipio e o restante como zona urbana. De acordo com
censo 2010, a populagédo urbana é de 66.682 (84,54%) e a populagdo rural é de
12.194 pessoas (15,46%).

Ainda é evidente a presenca de atividade agricola. A terra continua tendo significado
como garantia de vida a subsisténcia familiar, mas com necessidade de

complementacéo de atividade para renda familiar.
Educacéo

O Municipio de Sao Cristovao apresenta no campo educacional instituicdes que
integram as trés esferas: federal, estadual e municipal. Destacam-se na esfera federal:
a Universidade Federal de Sergipe, o Colégio de Aplicacdo (ensino médio e
fundamental) e a Escola Agrotécnica Federal de S&o Cristévdo (ensino médio e

profissionalizante).
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AREA DE INFLUENCIA DIRETA: MUNICIPIO DE ARACAJU

Introducéo

De acordo com a Lei n° 554, de 06 de fevereiro de 1954, Anexo Il, publicado em 14 de
dezembro de 1954, o municipio de Aracaju limitava-se com o0s municipios de S&o
Cristévao, Nossa Senhora do Socorro e Santo Amaro das Brotas.

Diferentemente da maioria dos municipios que surgem de forma espontanea, Aracaju
tornou-se singular, pois foi idealizada para ser sede do Governo do Estado. O
responsavel pelo planejamento, engenheiro Sebastido José Basilio Pirro, concebeu o
projeto em forma de tabuleiro de xadrez, com ruas em linhas retas e quarteirdes

simétricos.

O projeto, oneroso em aspecto ambiental e financeiro, rigido na sua forma de

tabuleiro, forcou desapropriagfes custosas.

Duas coisas contribuiram para que o presidente da provincia Inacio Joaquim Barbosa
escolhesse Aracaju como capital. A primeira, sua posicao geografica, ja que dois rios
significativos, rio Sergipe e Vaza-Barris, formavam sua paisagem. A segunda, a

concepcao de cidade planejada.

O sistema de transporte, na década de vinte, feito a bonde elétrico, tornava mais

dindmica a vida da populacao.

O processo de desenvolvimento que surge alhures reclama por obras de infra-
estrutura, ordenamento espacial, abastecimento de agua, energia elétrica, telefonia,
transporte, entre outros. Os reflexos dessas necessidades trouxeram mudancas e

ampliagBes na estrutura da cidade e em seus 6rgdos administrativos.
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Populagdo Humana

Foto 12: (Marcio Dantas): Aracaju.

De acordo com o IBGE, a populagéo estimada para o municipio de Aracaju, em 2009,
era de 544.039 habitantes. O municipio é a capital que apresenta melhor qualidade de

vida do Norte e Nordeste.

A receita do municipio or¢ada para 2009 girou em torno dos R$ 903.881.000,00, e
representou um aumento de 14,19% em relacdo a 2008.

Estados e municipios se beneficiam de receitas provenientes da Uni&o. Neste sentido,
0 municipio de Aracaju recebe verbas que promovem melhorias na area soécio-
econdmica.

Alguns programas do governo federal tém contribuido de alguma maneira para o
aumento de renda da populacdo. Segundo o Ministério de Desenvolvimento Social e

ARAT;
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Combate a Fome, até o més de outubro de 2009 48.765 familias que residem no visto
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municipio de Aracaju tinham sido cadastradas.
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Setor primario

Responsavel pela producdo de matérias-primas consumidas pela industria, o setor
primario participa de segmentos como agricultura, pecuaria, extrativismo vegetal, caca,

pesca e mineragao.

Segundo dados do IBGE, 2009, a pecuaria destaca-se pela criagdo de bovinos,
suinos, equinos, criagdo de galinaceos, caprinos e codornas. A lavoura destaca-se a

partir de produtos como manga, banana, coco-da-baia.
Setor secundario

Compreende-se por setor secundario, aquele que transforma os produtos naturais,
advindos do setor primario, em algo que possa ser consumido ou utilizado por

empresas do ramo mercantil.

Os dados que seguem foram apreendidos da Federagdo da Industria do Estado de
Sergipe - FIES. O estudo foi realizado pelo Instituto Euvaldo Lodi, Nucleo Regional de

Sergipe.

Em relacdo ao numero de sindicatos filiados pela citada instituicao, existem cerca de
guatorze, dos quais destacamos: Construcao Civil, Confecc6es em Geral, Industria e

Bebidas em Geral, Fiacdo e Tecelagem, Balas e Citricos, dentre outros.

Em 2009 destaca-se a taxa de emprego na construcdo civil com a criacdo de 4.185
novos empregos. O desempenho se estabelece na area de infra-estrutura e nas

atividades relativas ao setor habitacional.
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Setor terciario

Setor responsavel por empregar mao-de-obra em servigos comerciais prestados a
terceiros, o setor terciario oferece a populagéo diversas opcgoes.

Segundo a Secretaria de Estado da Fazenda, Superintendéncia de Financas Publicas
(Demonstrativo de Distribuicdo de Royalties aos Municipios), Aracaju recebeu até
dezembro/2009, a quantia de R$ 3.523.220,38.

Organizacgao Social

Programas e Projetos

A Prefeitura Municipal de Aracaju conta com uma série de programas que visam trazer
melhorias na qualidade de vida da populagdo sergipana. Dentre eles, pode-se
destacar: o Programa Pequeno Empreendedor; o Programa Crédito para Todos; o
Programa de Intermediacdo de Mao de Obra e o Programa de Olho na Vida. Esses
programas tem como objetivo estimular o empreendedorismo, a qualificacdo de jovens
e adultos, a absorcdo da mao-de-obra qualificada pelo mercado local e a disposicao

de crédito e financiamento para empresas.

Segurancga

Em Aracaju e na regido metropolitana que envolve parte dos municipios de Nossa
Senhora do Socorro e S&o Cristovado existem dez delegacias metropolitanas. Além
disso, funciona no Complexo de Policia Especializada - CPE, a Divisdo de Inteligéncia
da Policia Civil. Os dados aqui descritos foram obtidos da assessoria de comunicacao

da Secretaria de Seguranca Publica do Estado.

CONSULTORIA EM MEIO AMBIENTE E GEOLOG -
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Quartel de Policia e Bombeiros

Criado em 1920, o Corpo de Bombeiros Militar de Sergipe conta com quinhentos e
setenta e trés militares. Destes, 440 pertencem ao municipio de Aracaju. A sua
estrutura fisica conta com Quartel Central, Grupamento Maritimo, Centro de Ensino e
Instrucdo e Quartel do 1° DBM. H& ainda 95 viaturas que atendem a area operacional

e administrativa.

Administracéo Estadual — Aracaju

Existem outras instituicdes que colaboram efetivamente com o desenvolvimento de
Aracaju como Agéncia de Tecnologia da Informagéo de Sergipe — AGETIS, tornou-se
responsavel pela promocdo, execugdo e gestdo da politica de informatica e

comunicagoes.

Também a Companhia de Desenvolvimento Industrial e de Recursos Minerais do
Estado de Sergipe - CODISE, Departamento Estadual de Transito de Sergipe -
DETRAN-SE, Secretaria de Estado da Fazenda - SEFAZ e Tribunal de Justica de
Sergipe - TISE, dentre outros.

Lazer

As atividades desportivas sdo marcadas por campeonatos de pouca repercussao
nacional. Mesmo assim, os clubes esportivos colaboram com as atividades de lazer

que unem os aracajuanos.

Nao obstante, o municipio oferece disponibilidades culturais e de lazer que podem ser
encontradas em bibliotecas publicas, museus, teatros, cinemas, clubes e associacfes

recreativas, estadios e ginésio poliesportivos, e eventos musicais.
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Salde Publica, Saneamento e Infra-Estrutura

Saude Publica

O municipio de Aracaju apresenta uma nova conformagdo na sua estrutura
organizacional na area da saude. O municipio de Aracaju possui 47 Unidades de
Saude da Familia — USF.

Em relacdo ao atendimento de emergéncia, somente de janeiro a maio de 2009 o
Servico de Atendimento Mével de Urgéncia - SAMU fez cerca de 10.600 atendimentos.
Com uma média de trés mil atendimentos por més, o SAMU possui ha sua equipe
mais de 200 profissionais de salde, entre médicos, enfermeiros e auxiliares e conta

com 20 viaturas proprias.

A Area Técnica de Imunizacao, responsavel pelo Programa Nacional de Imunizacéo,
oferece ampla vacinacdo e realiza anualmente Campanhas Nacionais de Vacinagéo

para moléstias especificas.

Saneamento e Infra-Estrutura
Abastecimento de Agua

As informac@es relativas ao fornecimento de agua para cidade de Aracaju tiveram

como fonte a Companhia de Saneamento de Sergipe (DESO).

O municipio de Aracaju conta com sistema integrado de Esta¢bes de Tratamento de
Agua - ETA, num total de quatro estacdes que abastecem 88,18% do municipio. A
agua é proveniente do rio Sdo Francisco, a 92 km de Aracaju, e de seis pocos

tubulares profundos localizados na FLONA do Ibura, em Nossa Senhora do Socorro.

Segundo a DESO, a agua captada enquadra-se na classe apropriada para consumo
humano. Todavia, o controle de qualidade da dgua dos mananciais segue padrbes de

analises com frequéncia.
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Lixo, qualidade do solo, ar, 4gua e energia

Apesar de se constituir em problema social, o lixo pode ter seu impacto ambiental
minimizado na medida em que é tratado. Para tal, 0 esgotamento de matérias-primas
ou de recursos nao-renovaveis poderia ser minimizado a partir de técnicas de
tratamento de lixo. Politicas sanitarias associadas as técnicas de destinacdo de lixo

deveriam, efetivamente, reduzir o problema no planeta.

A prefeitura do municipio de Aracaju confirma que em 100% das &reas habitadas os
residuos domiciliares séo coletados. Neste contexto, em termos nacionais, 0 municipio
faz parte de um seleto grupo de cidades que coletam lixo com regularidade. Outro lado
relevante desta histéria, atrelada aos residuos, é a coleta seletiva que hoje alcanca

cinquenta toneladas/més.

O governo municipal conta, além disso, com programas de fiscalizagdo de agua
(Vigiagua), solo (Vigisolo) e ar (Vigiar). As acdes implementadas neste a&mbito visam
analisar, por exemplo, a qualidade da agua que abastece postos de saude, hospitais,
creches, o lixo acumulado em mangues e ruas. Desse modo, os problemas pertinentes
a saneamento basico, coleta de lixo, sistema de esgoto e drenagem pluvial aparecem

como pontos centrais deste projeto.

Atualmente, a cidade de Aracaju conta com 31.391 ligacfes de esgoto.

Parte integrante da Secretaria de Estado da Gestdo Estratégica e da Modernizagéo
Administrativa - SEGMAD, o programa Agua em Toda Casa constitui-se como meta a
ser buscada através do Programa Estruturante do Governo do Estado. Seu objetivo
consiste tanto na ampliacdo da distribuicdo de agua quanto ao incremento de acdes

relacionadas ao esgotamento sanitario.

No setor elétrico, a Empresa Energética de Sergipe S.A. — ENERGISA atendeu a 63

municipios, um total de 1,84 milh6es de consumidores.
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Transporte

O transporte publico de Aracaju é realizado por oito empresas concessionarias cujos
Onibus interligam os municipios de Aracaju, Nossa Senhora do Socorro, S&o Cristovao
e mais recentemente, o municipio da Barra dos Coqueiros. Estes servicos sao
oferecidos pelo Sistema Integrado Metropolitano — SIM e pelo Sistema Integrado de
Transportes - SIT.

Com o objetivo de educar o cidaddo para um transito seguro, sdo executadas diversas
campanhas educativas.

A atual administragdo municipal, dentro da politica de incentivo ao uso de bicicletas
como meio de transporte, tem priorizado a implantagcéo de novas ciclovias. Ja sdo 56,4
km de ciclovias, o que torna a malha cicloviaria de Aracaju a maior do Nordeste. O
aumento no nimero de pessoas que utilizam a bicicleta como meio de transporte é

significativo.
Patrimoénio Histérico e Cultural e Turismo

A Prefeitura Municipal de Aracaju planeja e executa atividades ligadas as letras, artes,
folclore e outras formas de expressdo da cultura popular e erudita através da

Fundacdo Municipal de Cultura, Turismo e Esportes — FUNCAJU.

A Galeria de Arte Alvaro Santos desenvolve uma série de atividades culturais.No
Mirante da Praia Formosa ocorrem exposicdes de artes em geral. A Escola Municipal
de Artes oferece aulas musica e instrumentos musicais. O Arquivo Pablico Municipal
Cidade de Aracaju € responsavel por preservar o Patriménio Arquivistico do Municipio.
A Biblioteca Publica Clodomir Silva € responsavel por executar a politica de
intercdmbio artistico, cultural, pesquisa e difusdo literaria. Atualmente possui acesso
para portadores de necessidades especiais. No acervo, além de livros, existem obras

especificas em braile para deficientes visuais, livros da literatura de cordel e gibis.
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Turismo

Uma das formas que os aracajuanos optam para participarem socialmente diz respeito
as festas juninas. A conjuncao destes eventos aquece o setor hoteleiro, aumentando

significativamente o niumero de turistas que aparecem de Vvarios locais do Brasil.

O Mercado Augusto Franco e o Thales Ferraz relnem caracteristicas interessantes
em termos de artesanatos e de frutas locais e iguarias. Agregam também na sua

arquitetura prédios que registram o crescimento da cidade.

A ampliacdo da pista do aeroporto surge como um sinalizador para as atividades
turisticas e agrega ainda aspectos de desenvolvimento para o municipio. A relagéo
entre governo e Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportuaria — INFRAERO, em
forma de acordos, segue na dire¢cdo da politica do Governo Federal com foco no
turismo, seguranca e aquecimento da economia. O presidente da INFRAERO prevé

que em 2013, Aracaju tera um aeroporto a altura dos demais centros de referéncia.

Uso e Ocupacéo do Solo

A planicie flavio-marinha, de topografia suave e baixa, foi determinante para formacéo
de canais, bacias e sub-bacias. Tal fato tornou-se relevante na medida em que a

construcao da cidade se efetivou justamente pela ocupacao das areas mais elevadas.

Portanto, a falta de planejamento adequado em areas de infra-estrutura e saneamento
bésico gerou algo semelhante ao proprio processo de urbanizagdo do pais, areas

vazias, separando populacdes.

Municipio litoraneo, Aracaju € servido por praias: Coroa do Meio, Atalaia Velha,
Aruana, Robalo, Naufragos, Refugio, Praia 13 de Julho e Mosqueiro. Cada uma delas
resguarda particularidades, seja pelo aspecto paradisiaco ou pela concentracdo de
prédios, residéncias, aspectos que congregam densidade populacional mais

expressiva.
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No entanto, ha situacdes que fogem ao controle de crescimento da propria cidade e se
confundem com a esfera social e econdmica. Trata-se da ocupacao desordenada de
locais que muitas vezes correm risco de desmoronamento ou atingem ecossistemas,

por exemplo.

Provavelmente uma legislacdo mais coerente com a realidade atual possa minimizar
as intempéries que ocorrem no processo de desenvolvimento da cidade de Aracaju.
Algo importante que tem como fundamento o Estatuto das Cidades foi a elaborag&o do
Plano de Desenvolvimento Diretor Urbano para Aracaju. O Plano Diretor visa
“organizar o crescimento e o funcionamento da cidade. Além disso, como importante
instrumento de gestdo do espaco da cidade, democratiza 0 acesso aos servicos e
equipamentos urbanos, contribui para preservagdo dos recursos naturais e

fortalecimento do potencial econédmico do municipio”.

A preocupacéo do plano foi elaborar parametros urbanisticos que fossem concebidos
em discussGes amplas e democréticas, com a participacdo da sociedade por meio de

audiéncias publicas e distribui¢cdo de cartilhas.

Educacéo

De acordo com o Ministério da Educacao (2008), o municipio de Aracaju possui 191
escolas de Ensino Fundamental; 124 de Ensino Médio e 68 de ensino Pré-escolar. No
Ensino Fundamental estdo matriculados 72.877 estudantes, no Ensino Médio 27.637 e
na Pré-escola 11.788. A rede estadual de ensino municipal em 2008, segundo dados
da Secretaria de Educacdo, apresentava um total de 64.760 alunos matriculados,
distribuidos em ensino regular, normal especial, Ensino de Jovens e Adultos - EJA,

além dos programas Acelera e Se Liga.

O ensino superior conta com expressivo nimero de Faculdades e Universidades que

participam efetivamente da educac¢do do municipio de Aracaju.
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Um dos destaques do governo estadual é o Programa Pré-Universitario que “tem por

objetivo promover 0 acesso ao ensino superior dos alunos do ensino médio da rede

estadual de educacédo, bem como daqueles egressos das escolas publicas”. Em 2009,

4.550 estudantes foram matriculados nos 30 polos do programa.

REGIOES ADJACENTES AO AEROPORTO SANTA MARIA

Num raio mais delimitado, a regido de 5 km ao redor do Aeroporto, comporta diversos

pontos relevantes da capital aracajuana, a exemplo disso podemos citar:

Os dois shoppings da cidade.

A Avenida Beira Mar, que abriga o Parque Augusto Franco, comumente
conhecido como Parque da Sementeira. Segundo a Prefeitura de Aracaju, o
parque possui 396.019 m2, e vem sendo mais uma opc¢ao de lazer na cidade.
As Avenidas locais séo cendrio de extensa expansao imobiliaria.

O rio Sergipe margeando a Avenida Beira Mar.

A costa maritima com a Orla de Atalaia.

A orla da Aruana, que passa por um processo de Urbanizacdo, com um
investimento de R$ 2.188.268,90.

O farol da Coroa do Meio, patrimbnio da Marinha.

Partindo para a por¢éo sul do litoral, encontram-se condominios de alto padréo,
caracterizando mais uma vez a explosao imobiliaria.

O bairro Santa Maria com grande nimero de ruas com baixa infra-estrutura no
gue concerne ao esgotamento sanitario e pavimentacao.

O bairro Sdo Conrado, com significativo grau de antropizacdo, onde a
demanda por transporte coletivo é grande, e por conta disso, recebeu
recentemente linhas novas de énibus.

E a zona de expansdo, denominada assim por ser uma area de grande

extensdao territorial e recente explosdo demografica.

Com o intuito de melhor complementacdo do levantamento dos dados Sdocio-

econdmicos, delimitou-se um raio de 2 km a partir do empreendimento para uma

descricdo mais detalhada. Para tal, as regibes ao Norte, ao Sul, a Leste e a Oeste

imediatamente adjacentes ao Aeroporto foram devidamente exploradas.
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Ao longo da via ao Sul do Aeroporto, diversos pontos de comércio foram observados.
A regido ainda abriga uma grande praca denominada Praca das Maes, na qual esta
instalada a Igreja Catélica Santa Tereza D’Avila.

Em relacdo a saulde, esta é satisfatoriamente assistida por um posto que oferece

vacinacao, exames gerais e com especificidade para exames femininos, dentre outros.

A educacédo € suprida pelas escolas publicas Alceu Amoroso e Santos Dumont. Ja a
seguranca foi um dos itens apontados como deficientes por diversos moradores. A
coleta do lixo é regular e o transporte publico também se mostrou satisfatério na viséo

dos moradores.

Opondo-se ao cenario moderno e bem estruturado de grande parte do bairro,
encontra-se 0 Recanto da Paz, vulgarmente conhecido como favela das Malvinas,
onde ha ruelas ndo pavimentadas, casebres e falta de saneamento basico ressaltando

a desigualdade social existente na localidade.

Na porcdo Oeste encontra-se 0 bairro Santa Maria, com diversos loteamentos. A
avenida Alexandre de Alcino, situada no loteamento Marivam e adjacente ao limite do
Aeroporto, possui diversos estabelecimentos comerciais, mas existe também uma

vasta area de terreno natural que néo foi construido.

Ao Norte do Aeroporto, encontra-se o Bairro Farolandia, local que comporta populagéo
expressiva de moradores e onde esta localizado o Antigo Farol, patrimdnio tombado e
cenario de reforma e revitalizagéo recentes. O comércio do local é caracterizado por

diversos estabelecimentos.

Na 42 Delegacia Metropolitana obteve-se varias informacdes acerca da seguranca no
raio em que a Zona de Expanséo, Aeroporto, Atalaia, Farolandia e Sdo Conrado estédo
cirscunscritos. Segundo a Estatistica da Policia Civil, a maior incidéncia de atos
infracionais foi o furto. A segunda maior incidéncia foi de roubo, seguida de ameaca,

injuria e leséo corporal leve.
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No leste do Aeroporto encontra-se a Avenida Hildete Falcdo, bairro Atalaia, onde
existem alguns estabelecimentos comerciais e também ha vasta area nao construida.
No local também foi realizada uma obra de drenagem do canal Costa do Sol, que
despejara as 4guas pluviais no canal da Avenida Heraclito Rolemberg.

Foto 13: Avenida Hildete Falcdo e muro do Aeroporto ao lado.

De acordo com projeto de ampliacdo do Aeroporto, alguns bens serdo desapropriados.
Dentro dessa éarea, encontram-se casas e estabelecimentos comerciais. Alguns

proprietérios foram entrevistados sobre a ampliacéo e a possivel indenizagéo.

ELEMENTOS PRESENTES NA AREA INTERNA DO AEROPORTO

Na area interna do aeroporto, area de seguranga aeronautica, observou-se a presenca
de alguns imdveis em estado de ruinas. Verificou-se também a relacao de proximidade

com os bairros Prainha e Santa Maria discutidos nos paragrafos supracitados.

No interior da area aeroportuaria, percebeu-se que havia uma dinamica sécio-

econdmica, algum tempo atras, presente em atividades como vaquejada, deposito de  /

material de construcao, outras ainda centradas na questao habitacional e extrativista.
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Foto 14: Area das baias do parque de vaquejada.
Coordenadas (710.036,358 /8.784.502,822)

Foto 15: Depésito de material de construcgéo.
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Observou-se, de modo particular, as residéncias da Prainha que fazem fundo com o
muro do aeroporto. Neste espaco, verificou-se que as casas langam seus efluentes
domeésticos para a area do aeroporto, existe presencga de lixo e o0 muro, semidestruido,

oferece passagem para a as pessoas adentrarem.

Foto 17: Lancamento de efluentes, residéncias da Prainha.
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10. IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Para a identificacdo e a avaliacdo dos impactos ambientais, os técnicos se apropriam
das leis, normas, resolucdes e demais detalhes que constituem o projeto de ampliacdo
e reforma do Aeroporto Santa Maria para analisar e identificar seus aspectos e

impactos ambientais ao meio ambiente.

A Constituicdo Federal de 1988, em seu capitulo sobre Meio Ambiente, no Artigo 225,
consagrou o estudo prévio de impacto ambiental como exigéncia para a implantacao
de obras ou atividades causadoras de significativa degradacdo ao meio ambiente
(paragrafo 10, inc. IV).

O Art. 1° da Resolucdo CONAMA 001/86 considera impacto ambiental:

“‘qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e
biol6gicas do meio ambiente, causada por qualquer forma de
matéria ou energia resultante das atividades humanas que,
direta ou indiretamente, afetam: a saude, a segurancga e o bem-
estar da populagcédo; as atividades sociais e econdbmicas; a
biota; as condicdes estéticas e sanitarias do meio ambiente e a

qualidade dos recursos naturais”.

Defini-se Avaliagéo de Impacto Ambiental — AIA como um instrumento de execugao da
politica e da gestdo ambiental de carater preventivo, que deve ser realizada na fase de
planejamento de uma determinada atividade ou empreendimento. Dessa forma,

apresenta os seguintes objetivos:

e Subsidiar a decisédo quanto a escolha da melhor entre as possiveis alternativas
de um projeto, incluindo a hipétese de sua ndo-execuc¢ao;

e Gerenciar, do ponto de vista ambiental, as a¢gbes do projeto em todas as suas
fases;

e Auxiliar o processo deciso6rio de como viabilizar 0 uso de recursos naturais e

econdmicos e promover o desenvolvimento sustentavel.

Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA 159 Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria

CONSULTORIA EM MEIO AMBIENTE E GEOLOG -

FRAT,
ol

[, wsto



CEMOP TerraMiva

CONSULTORIA EM MEIO AMBIENTE E GEOLOG

COMPANHIA ESTADUAL DE HABITAGAO E OBRAS PUBLICAS

Na elaboracdo deste trabalho, utilizou-se como base o Termo de Referéncia da
Administracao Estadual do Meio Ambiente - ADEMA, com o propésito de seguir as
orientacdes técnicas adotadas pelo 6érgao ambiental. Nesta etapa, visou-se analisar 0s
impactos ambientais e seus respectivos graus de magnitude, freqliéncia,

reversibilidade, natureza e efeitos dos impactos adversos.

Neste estudo, os impactos ambientais foram analisados através da técnica Ad Hoc, ou
seja, os dados apreendidos durante as atividades de campo foram interpretados,
analisados e compreendidos a partir do conhecimento da equipe técnica de trabalho.
Para tal, foram realizadas reunifes e discussdes sobre 0 respectivo projeto, visitas ao

local do empreendimento, registros fotogréaficos e entrevistas com a populacao.

Esta avaliagdo tem o objetivo de fazer um efeito comparativo nas fases implementadas
na execugdo do Projeto de Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria,
apresentado suas relacdes de causa e efeito (aspecto e impacto ambiental). Com isso,
foram elaboradas matrizes referenciais para demonstrar 0s impactos e suas

interagdes.

A metodologia proposta analisa a qualidade ambiental da area em estudo,
diagnosticando a situacao existente, efetuando prognésticos do comportamento e da
funcionalidade ambientais no local e de outras inseridas na regido, mensurando e

analisando possiveis desvios entre eles.

Este levantamento propiciou o conhecimento das caracteristicas da area onde devera
ser implantado o empreendimento e da populagdo proxima a ser afetada, direta ou
indiretamente, na area de influéncia do empreendimento e o método aplicado no

levantamento de dados de campo, que possibilita a analise dos mesmos.

Esta identificacdo e avaliagdo foram realizadas em fungédo das ac¢des impactantes do
projeto, onde séo definidos aqueles mais importantes e assim passiveis de serem
considerados, com base na constatacdo das alteragbes de causa e efeito entre as

acOes desenvolvidas na execucdo de uma atividade e o sistema ambiental afetado.
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Ao mesmo tempo, foram elaboradas matrizes nas quais se relacionaram as acdes
causais e seus efeitos, nas diversas fases do empreendimento. Os principais impactos
e/ou riscos ambientais foram identificados, seus respectivos atributos avaliados como
incidéncia, magnitude/carater, sequéncia/reversibilidade, periodicidade e
temporalidade.

Quanto a incidéncia, os impactos e riscos sdo caracterizados como locais, quando a
acao afetar apenas a area de interferéncia e suas imedia¢des, ndo ultrapassando os
limites da area de influéncia direta do empreendimento, ou regionais, quando seus
efeitos ultrapassam estes limites.

A magnitude/grau do impacto analisado € definida por uma escala arbitraria
crescente de 1 (baixa), 2 (média) a 3 (alta), que traduz sua severidade, sendo
acompanhada por um sinal de positivo (+) se o impacto for considerado benéfico, ou

negativo (-), caso seja adverso aos fatores pertinentes ao meio ambiente.

Na coluna de Sequéncia/Reversibilidade, os impactos s&o considerados diretos,
guando resultarem de uma clara relagdo causa/efeito, e indiretos quando sdo efeitos
secundarios ou sequenciais, em cadeia, da acdo impactante. Reversiveis/irreversiveis
guando o fator ou parametro afetado retorna ou ndo as condi¢des originais em um

horizonte temporal previsivel.

Na coluna Periodicidade os impactos sdo analisados quanto ao carater ciclico, se
torna a manifestar-se periodicamente, a intervalos regulares, se sdo temporarios,

cessando ap6s um determinado tempo, ou se os efeitos sao permanentes.

Se o impacto é considerado imediato, surgindo prontamente em resposta a acdo, ou
se manifesta a médio ou longo prazo, ou seja, depois de transcorrido certo intervalo de

tempo de realizada a acado, é analisado na coluna Temporalidade.
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As acOes previstas para o0 projeto consideradas significativas foram descritas e, em
seguida, os provaveis impactos foram estabelecidos sobre o0 meio fisico, biol6gico e
sécio-econbmico, a caracterizacdo desses impactos e, por fim, propostas as medidas
mitigadoras para cada um dos impactos. Considerou-se o tempo de incidéncia, ou
seja, a abrangéncia temporal das atividades e suas consequéncias.

O projeto se institui por uma série de fases, com suas respectivas caracteristicas
FASE 1 - LIMPEZA DO TERRENO E TERRAPLENAGEM

Realizar manuten¢fes preventivas nas maquinas e nos equipamentos usados nas
obras com o objetivo de evitar que ocorram contaminac¢des do solo ou da agua por
derramamentos e/ou vazamentos de Oleos e graxas. Além disso, 0os maquinarios
devem produzir o nivel de ruido e combustdo preconizados nos seus respectivos
manuais. Aspergir agua nos locais de trafego de caminhdes, bem como cobrir as
cargas, a fim de evitar o lancamento de particulados nas &reas circunvizinhas. A
determinagéo dos locais para instalagdo das betoneiras deve considerar a direcdo dos
ventos e a proximidade de residéncias. Observar os cuidados necessarios em relagéo
a flora e fauna da regido no sentido de preserva-los ao maximo. As atividades relativas

ao corte e ao aterro devem ser realizadas de forma que evitem processos erosivos
FASE 2 - INSTALACAO DO CANTEIRO DE OBRAS

Controle da emissao de poluentes no ar, no solo e na agua decorrentes dos trabalhos
produzidos por equipamentos movidos a combustdo. Nestes casos, deve-se observar
se 0s magquinarios encontram-se regulados conforme os parametros estabelecidos
pelo fabricante. Armazenamento e coleta sistematica dos residuos produzidos durante
os trabalhos no canteiro de obras. Com isso, evita-se a geracdo de vetores. No caso
da poluigéo visual, os dormitérios e demais instalacdes de suporte a obra devem ser

alojados organizadamente.
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FASE 3 - ATERRO

Controle de manutengdo preventiva dos equipamentos com a finalidade de evitar
poluicdo do ar, sonora, solo e dgua. Seguir as orientacdes estabelecidas na resolugéo
NBR 10.004, no que tange ao descarte, acondicionamento e coleta dos residuos.
Placa de sinalizacao para orientar, educar e controlar a velocidade dos veiculos, a fim
de evitar acidentes; bem como a utilizacdo de Equipamentos de Protecéo Individual -
EPI.

FASE 4 - EXECUCAO DAS OBRAS

Aspergir agua e cobrir a carga transportada pelos veiculos durante a mobilizagéo, com
proposito de minimizar a emissdo de particulados produzidos na escavacgédo, obras de
drenagem, transporte e estocagem de material, e demais atividades afins. Os
trabalhadores devem obrigatoriamente usar equipamentos de protecdo individual

(EPI). Sinalizacao para orientacéo e controle de velocidade.
FASE 5 - PAVIMENTAQAO

As vias em construcao devem ser sinalizadas; e o trafego de caminhdes basculantes,
tratores, entre outros, devem produzir os efeitos sonoros e combustdo, em
concordancia com os padrdes estabelecidos nos seus respectivos manuais. Os
trabalhadores, de modo geral, devem ser orientados sobre os cuidados na conducao e
movimentagao de cargas, com a finalidade de evitar acidentes durante os trabalhos de

construcdo da obra; bem como utilizar EPI’s.
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FASE 6 - DESMOBILIZAGAO DAS OBRAS

Os trabalhos de desmobilizagdo devem seguir as diretrizes tragadas nas reunifes, em

by

consonancia com as normas técnicas relacionadas a seguranca, movimentacdo e
demais cuidados pertinentes a mobilizacdo de maquinas, material de entulho e
construcdo. Devem ser orientados no sentido de ndo causar qualquer tipo de poluicdo
ao meio ambiente (ar, solo, agua, etc.). As placas de sinalizacdo devem ser instaladas

em locais visiveis e seguir os cuidados operacionais de seguranca do trabalho.

FASE 7 - OPERACAO

Ampliacdo dos sistemas de coleta de lixo e constru¢éo de sistema de tratamento de
efluentes domésticos. Instalacdo/ampliacdo de pontos de postos de saude com

ambulatérios em locais estratégicos para atendimento ao publico.

A seguir sdo apresentadas as Matrizes Referenciais de Impactos.

&
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Quadro 3: Matriz referencial de impactos para avaliagcdo da Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria.
COMPONENTES AMBIENTAIS
ATIVIDADE Meio Fisico Meio Bioldgico Meio Antrépico
Uso e
Recursos Relevo | Ocup. Qual. Ql:la|. Flora Faqna Fauna Pop. Pop. Sadde | Educ. | Seg. _Ger. Renda | Rec.
minerais do solo doar |daagua Aquatica | terrestre | rural | urbana tributos fam. Econ
1. Limpeza do terreno e X X X X X X X
terraplenagem
2. Instalagdo do canteiro X X X X X X X X X X X X
de obras
3. Aterro X X X X X X X X X X X
4. Execucgdo das obras X X X X X X X X X X
5. Pavimentagdo X X X X X X X X X X X X
6. Desmobilizacéo X X X X X X X X
7. Fase de operacado X X X X X X X X X X X X X
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Quadro 4: Matriz referencial de impactos para avaliagcdo da Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria.
EFEITO
ATIVIDADE Aspectos Ambientais Impactos Ambientais Incidéncia | Magnitude Sequéncia/ Periodicidade Tempora- Medidas
(+/-) Grau Reversibilidade lidade Mitigadoras/Compensatérias
1. Movimentacao de 1. Poluigéo do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Manutengdo das maquinas;
maquinas e veiculos 2. Poluicéo sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Uso de EPI,
pesados; 3. Poluicéo do solo e dos - Aspergir 4gua nas vias de acesso;
Limpeza do 2. Retirada da recursos hidricos; Local -1 Dir-Ind/Rev Temporario CP - Cobrir as cargas dos caminhdes;
terreno e vegetacao. 4. Reducéo da flora; Local -1 Dir/Rev Temporario CpP
terraplenagem 5. Afugentamento de animais; Local -1 Dir/Rev Temporario CpP
6. Alteracéo da paisagem; Local -1 Dir/Rev Temporario CP
7. Erosao. Local -1 Dir/Rev Temporario CP
1. Movimentacao de 1. Poluigéo do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Manutengdo das maquinas;
veiculos; 2. Poluic&o sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Controle dos residuos NBR 1004;
2. Estocagem de 3. Poluicéo do solo e da - Sinalizacéo;
materiais; agua; Local -1 Dir-Ind/Rev Temporério CP - Obras durante o dia;
3. Estocagem de 4. Geragao de vetores; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Dimensionar o canteiro de obras;
Instalacdo do combustiveis; 5. Polui¢&o visual. Local -2 Dir/Rev Temporério CP
canteiro de 4. Sanitérios;
obras 5. Refeicdes;
6. Instalag6es de agua
potavel.

Legenda: Dir - direto; Ind — indireto; Rev — reversivel; Irv —irreversivel; CP — curto prazo; MP — médio prazo; LP — longo prazo.

Magnitude: 1 = baixa; 2 = média; 3 = alta. (-) = Impacto adverso; (+) = impacto benéfico.
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Quadro 5: Matriz referencial de impactos para avaliagcdo da Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria.
EFEITO
ATIVIDADE | Aspectos Ambientais Impactos Ambientais Incidéncia Magnitude Sequéncia/ Periodicidade | Tempora- Medidas
(+/-) Grau Reversibilidade lidade Mitigadoras/Compensatérias

1. Movimentacéo de 1. Poluigéo do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Manutengéo das maquinas;
maguinas e veiculos 2. Poluigéo sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Controle dos residuos NBR 1004;
pesados; 3. Poluicéo do solo e da agua; Local -2 Dir/Rev-Irv Temp/Perm CP/MP - Sinalizagéo;

Aterro 2. Movimentag&o de 4. Risco de acidentes; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Dimensionar o canteiro de obras;
pessoal; - Aspergir 4gua nas vias de acesso;
3. Movimentacéo de - Uso de EPI;
materiais
1. Movimentagao de 1. Poluig&o do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Aspergir 4gua nas vias de acesso;
maguinas e veiculos 2. Poluicéo sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Uso de EPI;
pesados; 3. Polui¢éo da &gua e do solo; Local -1 Dir-Ind/Rev Temporario CP - Cobertura das cargas dos
2. Obras de drenagem; | 4. Risco de acidentes de caminhdes;
3. Construgéo da trabalho; Local -2 Dir/Rev-Irv Temp/Perm CP/MP - Técnicas de melhor

Execucao das | base; 5. Geracgéao de vetores; Local -1 Dir/Rev Temporario CP aproveitamento dos materiais de

obras 4. Sinalizagdes; 6. Degradacéo do solo; Local -1 Dir/Rev Temporario CP construgao;
5. Operadores; 7. Erosao. Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Sinalizacao;
6. Estocagem e
transporte de
materiais.
1. Movimentagao de 1. Poluigc&o do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Aspergir 4gua nas vias de acesso;
veiculos pesados; 2. Polui¢éo sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Uso de EPI;
2. Asfaltamento; 3. Poluicéo do solo e da agua; Local -1 Dir-Ind/Rev Temporério CP - Sinalizacéao;

Pavimentac&do | 3. Movimentacdo de 4. Risco de acidentes. Local -2 Dir/Rev-Irv Temp/Perm CP/MP
material e pessoal.

Legenda: Dir - direto; Ind — indireto; Rev — reversivel; Irv — irreversivel; CP — curto prazo; MP — médio prazo; LP — longo prazo. AT

Magnitude: 1 = baixa; 2 = média; 3 = alta. (-) = Impacto adverso; (+) = impacto benéfico.
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Quadro 6: Matriz referencial de impactos para avaliacdo da Reforma e Ampliagdo do Aeroporto Santa Maria.
EFEITO
ATIVIDADE | Aspectos Ambientais Impactos Ambientais Incidéncia Magnitude Sequéncia/ Periodicidade | Tempora- Medidas
(+/-) Grau Reversibilidade lidade Mitigadoras/Compensatorias

1. Movimentagao de 1. Poluig&o do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Manuteng&o das maquinas;
maguinas e veiculos 2. Poluigéo sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Controle dos residuos NBR 1004;
pesados; 3. Poluicéo do solo e da agua; Local -2 Dir/Rev-Irv Temp/Perm CP/MP - Sinalizacao;

Aterro 2. Movimentagéo de 4. Risco de acidentes; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Dimensionar o canteiro de obras;
pessoal; - Aspergir 4gua nas vias de acesso;
3. Movimentacao de - Uso de EPI;
materiais
1. Movimentacéo de 1. Poluigéo do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Aspergir 4gua nas vias de acesso;
maguinas e veiculos 2. Poluicéo sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Uso de EPI;
pesados; 3. Poluicéo da &gua e do solo; Local -1 Dir-Ind/Rev Temporario CP - Cobertura das cargas dos
2. Obras de drenagem; | 4. Risco de acidentes de caminhdes;
3. Construgédo da trabalho; Local -2 Dir/Rev-Irv Temp/Perm CP/MP - Técnicas de melhor

Execucdo das | base; 5. Geragéo de vetores; Local -1 Dir/Rev Temporario CP aproveitamento dos materiais de

obras 4. Sinalizagoes; 6. Degradacé&o do solo; Local -1 Dir/Rev Temporario CP construgao;
5. Operadores; 7. Erosao. Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Sinalizacao;
6. Estocagem e
transporte de
materiais.
1. Movimentagao de 1. Poluig&o do ar; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Aspergir 4gua nas vias de acesso;
veiculos pesados; 2. Poluicéo sonora; Local -1 Dir/Rev Temporario CP - Uso de EPI;
2. Asfaltamento; 3. Poluicéo do solo e da agua; Local -1 Dir-Ind/Rev Temporério CP - Sinalizacéao;

Pavimentac&do | 3. Movimentacdo de 4. Risco de acidentes. Local -2 Dir/Rev-Irv Temp/Perm CP/MP
material e pessoal.

Legenda: Dir - direto; Ind — indireto; Rev — reversivel; Irv — irreversivel; CP — curto prazo; MP — médio prazo; LP — longo prazo.
Magnitude: 1 = baixa; 2 = média; 3 = alta. (-) = Impacto adverso; (+) = impacto benéfico.
PN
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11. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

11.1 MEDIDAS MITIGADORES

FASE 1 - LIMPEZA DO TERRENO E TERRAPLENAGEM

Realizar manuten¢fes preventivas nas maquinas e nos equipamentos usados nas
obras com o objetivo de evitar que ocorram contaminacdes do solo ou da agua por
derramamentos e/ou vazamentos de Oleos e graxas. Além disso, 0os maquinarios
devem produzir o nivel de ruido e combustdo preconizados nos seus respectivos
manuais. Aspergir dgua nos locais de trafego de caminhdes, bem como cobrir as

cargas, a fim de evitar o langcamento de particulados nas areas circunvizinhas.

A determinacdo dos locais para instalacdo das betoneiras deve considerar a diregdo
dos ventos e a proximidade de residéncias. Observar os cuidados necessarios em
relacé@o a flora e fauna da regido no sentido de preserva-los ao maximo. As atividades
relativas a corte e aterro devem ser realizadas de forma que evitem processos

€erosivos
FASE 2 - INSTALAC;AO DO CANTEIRO DE OBRAS

Controle da emissao de poluentes no ar, no solo e na agua decorrentes dos trabalhos
produzidos por equipamentos movidos a combustdo. Nestes casos, deve-se observar
se 0s magquinarios encontram-se regulados conforme os parametros estabelecidos
pelo fabricante. Armazenamento e coleta sistematica dos residuos produzidos durante
os trabalhos no canteiro de obras. Com isso, evita-se a geracdo de vetores. No caso
da poluigéo visual, os dormitérios e demais instalacdes de suporte a obra devem ser

alojados organizadamente.
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FASE 3 - ATERRO

Controle de manutengdo preventiva dos equipamentos com a finalidade de evitar
poluicdo do ar, sonora, solo e dgua. Seguir as orientacdes estabelecidas na resolugéo
NBR 10.004, no que tange ao descarte, acondicionamento e coleta dos residuos.
Placa de sinalizacao para orientar, educar e controlar a velocidade dos veiculos, a fim
de evitar acidentes; bem como a utilizacdo de Equipamentos de Protecéo Individual -
EPI.

FASE 4 - EXECUCAO DAS OBRAS

Aspergir agua e cobrir a carga transportada pelos veiculos durante a mobilizagdo, com
proposito de minimizar a emissdo de particulados produzidos na escavacgédo, obras de
drenagem, transporte e estocagem de material, e demais atividades afins. Os
trabalhadores devem obrigatoriamente usar equipamentos de protecdo individual

(EPI). Sinalizacao para orientacéo e controle de velocidade.
FASE 5 - PAVIMENTACAO

As vias em construcao devem ser sinalizadas; e o trafego de caminhdes basculantes,
tratores, dentre outros, devem produzir os efeitos sonoros e combustdo, em
concordancia com os padrdoes estabelecidos nos seus respectivos manuais. Os
trabalhadores, de modo geral, devem ser orientados sobre os cuidados na conducao e
movimentagao de cargas, com a finalidade de evitar acidentes durante os trabalhos de

construcdo da obra; bem como utilizar EPI’s.
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FASE 6 - DESMOBILIZACAO DAS OBRAS

Os trabalhos de desmobilizagdo devem seguir as diretrizes tragadas nas reunifes, em
consonancia com as normas técnicas relacionadas a seguranca, movimentacdo e
demais cuidados pertinentes a mobilizacdo de maquinas, material de entulho e
construcdo. Devem ser orientados no sentido de ndo causar qualquer tipo de poluicdo
ao meio ambiente (ar, solo, agua, etc.). As placas de sinalizacdo devem ser instaladas
em locais visiveis e demais cuidados operacionais devem seguir os cuidados

preconizados com a seguranca do trabalho.

FASE 7 - OPERACAO

Ampliacdo dos sistemas de coleta de lixo e constru¢éo de sistema de tratamento de
efluentes domésticos. Instalagcdo/ampliacdo de pontos de postos de saude com

ambulatérios em locais estratégicos para atendimento ao publico.

11.1 MEDIDAS COMPENSATORIAS

A Lei N°9.985, de 18 de Julho de 2000, no seu Art. 36, estabelece:

Nos casos de licenciamento ambiental de empreendimentos de
significativo impacto ambiental, assim considerado pelo 6rgéo
ambiental competente, com fundamento em estudo de impacto
ambiental e respectivo relatério - EIA/RIMA, o empreendedor é
obrigado a apoiar a implantacdo e manutencdo de unidade de
conservacdo do Grupo de Protecdo Integral, de acordo com o
disposto neste artigo e no regulamento desta Lei.

Compreende-se do § 3, da lei em pauta que:

Quando o empreendimento afetar unidade de conservacgao especifica
ou sua zona de amortecimento, o licenciamento a que se refere o
caput deste artigo s6 podera ser concedido mediante autorizacdo do
orgdo responsavel por sua administracdo, e a unidade afetada,
mesmo que ndo pertencente ao Grupo de Protecao Integral, devera
ser uma das beneficiarias da compensagéo definida neste artigo.
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O Decreto Federal n°® 4.340, de 22 de agosto de 2002, que regulamenta a lei
supracitada, no seu Capitulo VIIIl: da Compensacdo por Significativo Impacto
Ambiental, Art. 31, relata:

Para os fins de fixagcdo da compensagdo ambiental (...), 0 6rgao
ambiental licenciador estabelecer4d o grau de impacto a partir dos
estudos ambientais realizados quando do processo de licenciamento
ambiental, sendo considerados os impactos negativos, ndo mitigaveis
e passiveis de riscos que possam comprometer a qualidade de vida
de uma regido ou causar danos aos recursos naturais.

Com propriedade, o Conselho Estadual de Controle do Meio Ambiente — CECMA
coloca na Resolugdo N°. 01, de 24 de janeiro de 2006, critérios para definicdo e
ampliagdo das medidas de compensagdo ambiental de atividades, obras ou
empreendimentos de significativo impacto ambiental, das atuagdes ambientais
transacionadas e dos usos legais de area de preservacdo permanente. A Resolucdo
adota a Lei n°® 9.985 como fundamento e nos seus artigos deixa claro que a
compensagao ambiental esta associada, além dos casos ja previstos, “casos de

infracdo ambiental com producdo de dano ambiental irreversivel, sem prejuizo da

execucdo das competentes medidas mitigadoras e/ou remediadoras do dano”.

O presente EIA reconhece a seriedade com a qual a legislacéo trata do tema, seja no
ambito federal, estadual ou municipal, ao tempo que confia plenamente na capacidade
de andlise dos 6rgéos licenciadores, na sua habilidade de propor valores e aplicagdo

de Medidas Compensatorias.

Porém, pretende-se esclarecer aos referidos 6rgaos que integram o licenciamento

ambiental para ampliagédo e reforma do Aeroporto Santa Maria alguns pontos:

1. No caso deste EIA/RIMA, as obras relativas ao Aeroporto Santa Maria n&o irdo
suprimir nenhuma area com vegetacdo nativa ou elementos naturais, nem se
enquadram em Zona de Amortecimento (Estacdo Ecologica, Reserva

Bioldgica, Parque Nacional, Monumento Natural, Refagio de Vida Silvestre);
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2. Ratifica-se que o projeto de amplia¢do da pista, construcdo do novo terminal de
passageiros e demais obras de infra-estrutura serdo edificados em terreno da
propria INFRAERO, com limites contidos em espac¢o de propriedade do 6rgao

aeronautico;

3. As medidas mitigadoras, explicadas no EIA em funcdo do aspecto e,
consequente, impacto ambiental que visam corrigir as dindmicas associadas as
atividades de construcdo do empreendimento, apresentam-se adequadas e
tecnicamente funcionais em relagdo a concepcao dos estudos preliminares

para cada uma das obras a serem construidas;

4. O impacto ambiental causado pelo empreendimento, nas areas que sofrerao
intervengéo, sera compensado, em relacdo aos resquicios de mata nativa, na

medida compensatdria.

Neste contexto, o estudo apropria-se da Lei n° 8.666, de 21 de junho de 1993, que
institui normas para licitagbes e contratos da Administracdo Publica e d& outras

providéncias, e define no seu art 6°, Projeto Basico e Projeto Executivo.

IX - Projeto Basico - conjunto de elementos necessarios e suficientes,
com nivel de precisdo adequado, para caracterizar a obra ou servico,
ou complexo de obras ou servicos objeto da licitacdo, elaborado com
base nas indicacdes dos estudos técnicos preliminares, que
assegurem a viabilidade técnica e o adequado tratamento do impacto
ambiental do empreendimento, e que possibilite a avaliacdo do custo
da obra e a definicdo dos métodos e do prazo de execucdo (...)

X - Projeto Executivo - 0 _conjunto dos elementos necessarios e
suficientes & execucdo completa da obra, de acordo com as normas
pertinentes da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT;

No caso do EIA para reforma e ampliagdo do Aeroporto Santa Maria, a maior parte
dos estudos técnicos se encontra em fase preliminar. Todavia, orientam-se para as
melhores praticas, cujo desenvolvimento aponta solucbes, concebe elementos

técnicos globais, grau de detalhamento e foco na racionalidade.
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Reunem informagdes detalhadas em plantas e dados que permitem identificar a
dimenséo da obra, instalagdes e condicbes organizacionais. Embora apresentem um
conjunto de informacgBes sobre as obras, 0s projetos podem, possivelmente, passar
por mudancas que devem alterar a concepcdo dos mesmos, com 0 objetivo de

encontrar a melhor solugéo para o empreendimento.

Como existe esta possibilidade, caso do Terminal de Passageiros, por exemplo,
guando passar para o status de projeto basico ou projeto executivo, propde-se ao
o6rgdo ambiental, ADEMA, que a questéo relativa a Medida Compensatdria, explanada
no item 11, do Termo de Referéncia, seja estabelecida quando da liberacdo da

Licenca de Instalagéo.

Reforca-se a relevancia da obra quanto as questdes de ordem social, econémica e
ambiental. Dai oferecer uma interpretacdo mais adequada, a posteriori, sobre o valor
da Medida Compensatéria, orientada no sentido sécio-ambiental e, por conseguinte,
equacionar a relagéo entre valor a compensar e interesse publico. Portanto, conscios
da responsabilidade ambiental que envolve os trabalhos, solicitamos que a Medida
Compensatéria e seu projeto (Memorial Descritivo, entre outros) possam ser

apresentados na Licenca de Instalagéo.

Assim, em conformidade com a exigéncia legal, indica-se a Area de Protecdo
Ambiental, do Morro do Urubu, enquadrada na categoria de Unidade de Conservagéo
a partir do decreto n° 13.713, de 14 de junho de 1993. A referida area caracteriza-se
por remanescentes de Mata Atlantica, na qual se insere o Parque da Cidade, onde
esté localizado o zoolodgico de Aracaju.

Na perspectiva de um projeto para Medida Compensatéria, a proposta pode se
fundamentar em conceber atividades de Ecoturismo associada a recuperagdo de
areas que apresentam degradacdo da mata nativa. Deste modo, pressupfe-se o
desenvolvimento sécio-ambiental, com reflexos na qualidade de vida, protecao do
meio ambiente, atrativo para o setor de servi¢os, principalmente, o turismo, com
praticas de sustentabilidade, otimizando atividades que promovam e resguardem a

fauna e a flora local.
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12. PLANOS E PROGRAMAS DE MONITORAMENTO AMBIENTAL

A INFRAERO tem como premissa assegurar o cumprimento de normas e padrdes de
protecdo ao meio ambiente na implantacdo, operacdo e expansdo dos seus
aeroportos administrados, visando a minimizagdo e prevencdo dos impactos
ambientais que possam ser provocados por suas atividades. Estas acbes podem ser
monitoradas a partir do desenvolvimento dos programas ambientais propostos no

Estudo Ambiental.
15.1 Programa de Monitoramento e Controle de Aves

O Plano de Gerenciamento de Perigo da Fauna, em anexo, desenvolvido pela propria
INFRAERO ja objetiva e propde diretrizes, procedimentos e atividades especificas a
serem realizadas rotineiramente no SBAR, visando a redug&o do namero de incidentes
e acidentes aeronauticos decorrentes de colisdo com animais. Mitigar as ocorréncias
de colisdo entre aeronaves e habitantes da fauna silvestre e/ou doméstica,

notadamente aves.

15.2 Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos, Gasosos e Residuos

Solidos

Este programa de gerenciamento de efluentes liquidos, gasosos e residuos solidos
apresentam as medidas a serem adotadas para a minimizacdo dos impactos

ambientais relativos a estas emissfes do Aeroporto Santa Maria.

Em relacdo aos efluentes liquidos, no Estudo de Impacto Ambiental — EIA esta
apresentado, em anexo, relatorio preliminar sobre o Sistema de Tratamento de
Efluentes a ser implantado na area do empreendimento do Terminal de Passageiros —

TPS e demais setores relacionados ao aeroporto.

Quanto as emissfes atmosféricas, apresentamos as propostas de execu¢do no item
10.3 Programa de Monitoramento das Emiss@es Atmosféricas e da Qualidade do

Ar a ser implementado na area do Aeroporto Santa Maria.
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Os gerenciamentos dos residuos sélidos provenientes das atividades de canteiro de
obras para a Reforma e Ampliagdo do empreendimento e das operacionais do
Aeroporto serdo descritos adiante, na metodologia aplicada a este caso.

Objetivo Geral

Gerenciar a partir de acdes de controle e prevencdo das emissdes que possam causar
da poluicdo do meio ambiente por qualquer tipo de residuo, descartado de forma
inadequada, evitando a contaminagé@o do solo e das aguas na area de influéncia do

empreendimento.
Metodologia

Sobre os efluentes liquidos, de acordo com o memorial descritivo do Sistema de
Tratamento de Esgoto, em anexo no EIA, apresenta cinco alternativas para o destino
destes efluentes, de forma preliminar, ou seja, ainda ndo sdo solugbes definitivas.
Maiores detalhes podem ser verificados no item 2.9.4 Sistema de Esgotos

Sanitarios.

Em relacdo aos residuos sélidos gerados no Terminal de Passageiros, de acordo com
a empresa responsavel pelo projeto, todos os residuos produzidos pelas atividades
comerciais do mesmo serdo descarregados e atendidos por um patio de carga e
descarga e passarao pela galeria técnica a fim de acessar o terminal de passageiros,

em horarios especificos.

Quanto aos residuos do Canteiro de Obras da Reforma e Ampliacao do Aeroporto, de
acordo com o projeto, ha um grupo envolvido em um Programa de Necessidades,
envolvidos com diversas atividades. Na questao do residuo sélido, seréo realizados
depositos de residuos (RCC) - Acondicionamento Inicial (dentro da obra) — bombonas
e bags distribuidas em pontos estratégicos da obra, separadas por tipo de material.
Acondicionamento Final, Baias de Residuos Classe A, Baias de Residuos Classe B,

Baias de Residuos Classe C e Baias de Residuos Classe D.
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Em consonancia com outros programas descritos no Estudo de Impacto Ambiental —
EIA, devera ser realizada a capacitacdo dos envolvidos nesta obra através de
palestras e reunifes prévias, com apresentacdo de videos e distribuicdo de material
informativo e educativo sobre o gerenciamento dos residuos. O foco deve aludir temas
sobre danos ambientais e assuntos afins. Com efeito, as palestras sobre educacédo
ambiental irdo conscientizar os trabalhadores que participam efetivamente do

empreendimento.

15.3 Programa de Monitoramento das Emissdes Atmosféricas e da Qualidade do
Ar

O Programa de Monitoramento e Controle de Emissdes Atmosféricas contempla a
medicao local de compostos provenientes das atividades, como 6xidos de enxofre,
oxidos de nitrogénio, hidrocarbonetos, mondxido de carbono, entre outros, relativas as

operagOes do Aeroporto Santa Maria.
Objetivo Geral

Monitorar e manter o regime de emissbes atmosféricas dentro dos limites
preconizados nas normas e legislagéo vigentes, observando os seguintes parametros:
Oxidos de Enxofre (SOx), Oxidos de Nitrogénio (NOx), Monoxido de Carbono (CO) e
Hidrocarbonetos Totais (HCT).

Objetivos Especificos

e Controlar as emissfes de poluentes atmosféricos provenientes de fontes

moveis.

e Observar cronograma de manutencdo dos equipamentos e veiculos que séo

utilizados pelo empreendimento.

e Informar aos funcionarios e terceirizados sobre 0s programas que integram o
empreendimento, com o objetivo de conscientiza-los sobre responsabilidade de
suas acdes nas operacOes, a fim de minimizar impactos provenientes da

geragao de poluentes no ar.
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Metodologia

O monitoramento das emissfes atmosféricas na area do Aeroporto Santa Maria deve

consistir das seguintes ferramentas:
e Modelo de Dispersdo Atmosférica

Objetiva calcular a concentracdo de determinada substancia no empreendimento e
identificar as possiveis fontes emissoras, obtendo uma representacdo mateméatica dos
processos de transporte e difusdo da variavel a ser estudada, por meio de sistemas
(aplicativos) que simulam o comportamento do poluente e permitem estimar ou prever

a poluicéo gerada pela atividade, além de facilitar o gerenciamento da qualidade do ar.
1. Dados Meteorolodgicos

Os dados meteoroldgicos sdo imprescindiveis para o monitoramento. Principalmente
as informagfes relacionadas a temperatura, umidade relativa do ar, pressao
atmosférica, direcdo e velocidade dos ventos, condi¢ges topograficas e interferéncias

externas, como obstaculos naturais ou artificiais.
¢ Método de Amostragem

A determinacdo dos pontos de amostragem somente sera realizada apés a
contratagcdo de uma empresa especializada, a partir de reunides técnicas com a

finalidade de obter a melhor metodologia a ser implantada.
Empresa Responsavel pela Implementacdo do Programa

O empreendedor devera contratar empresa especializada na area.
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15.4 Programa de Monitoramento das Emissdes Sonoras e Niveis de Ruido no
Entorno do Empreendimento

O Programa de Monitoramento das Emissdes Sonoras e Niveis de Ruido no Entorno
do empreendimento considera a nova configuragdo do aeroporto, no sentido
operacional, e propde que os ruidos produzidos pelas aeronaves e demais fontes
adjacentes ao sitio aeroportudrio sejam avaliados, em conformidade com as Normas

Técnicas.
Objetivo Geral

Monitorar e verificar as fontes sonoras que integram as atividades aeroportuérias e as
areas do entorno, com a finalidade de comparar seus niveis de ruido as normas

técnicas NBR 10.151, entre outras aplicaveis.

Objetivos Especificos

Selecionar pontos de amostragem para que sejam realizadas as medic¢oes;

e Medir as fontes de emissOes sonoras existentes no interior do sitio

aeroportuario e seu entorno;

e Verificar se os valores medidos estdo em conformidade com as normas

técnicas;

e Criar um cronograma com a finalidade de conferir, periodicamente, se os niveis

de ruido se mantém em conformidade;

e Conferir se equipamentos e veiculos que integram as atividades estdo emitindo

os niveis de ruido de acordo com 0s manuais operacionais dos mesmos.
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Metodologia

A metodologia do referido programa € apresentada no Relatério de Ruidos, em anexo,
e se orienta pela NBR 10.151, com foco nos critérios de aceitabilidade, em funcao das
areas selecionadas e seus respectivos niveis de ruido, nos periodos diurno e noturno
e as interferéncias do entorno como fluxo de veiculos, demais atividades que se

estabelecem nas areas adjacentes ao empreendimento, além dos fatores ambientais.

Empresa Responsavel pela Implementacdo do Programa

O empreendedor devera contratar empresa especializada na area.
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15.5 Programa de Comunicacao Social

O Programa de Comunicacdo Social proposto neste estudo proporcionara informacdes
e esclarecimentos junto aos trabalhadores envolvidos nas obras, as autoridades
municipais competentes e a populacao que se encontra nas imediacdes das obras de
ampliacdo do aeroporto. As informacdes serdo transmitidas direta e indiretamente,
com o proposito de explicar as partes envolvidas as acdes que serdo realizadas.
Portanto, palestras, reunifes, distribuicdo de material impresso devem oferecer
publicidade sobre as atividades na regido. O Programa pretende, ainda, reforcar as

medidas que serdo tomadas com a finalidade de preservar o meio ambiente.
Objetivo Geral

O objetivo geral visa a esclarecer trabalhadores da obra e as populagbes que
porventura encontrar-se em areas proximas ao Aeroporto sobre os diversos aspectos
relacionados ao desenvolvimento das atividades e suas interferéncias tanto em

relagcdo ao meio ambiente quanto as populacdes.
Pablico-alvo

Trabalhadores da obra e moradores do entorno da area do Aeroporto, a saber:
representantes comunitarios, associacdes, entidades ambientalistas, professores e

alunos das escolas existentes na area de influéncia do empreendimento.
Metodologia

Sera desenvolvido junto aos trabalhadores e a comunidade, através da realizagédo de
palestras e reunides que contardo com a distribuicdo de material informativo impresso,

de forma que se possa alcancar a maior parte da populacdo envolvida.
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A realizacdo das etapas do programa sera precedida de uma analise visando
identificar as pessoas e entidades que apresentem interesses geneéricos ou
especificos na &rea de influéncia direta do empreendimento e nas atividades que

serdo desenvolvidas (“stakeholder analysis”).

Com base nessa andlise, sera assegurada a abrangéncia e representatividade do
publico-alvo desse e dos demais programas previstos, alcancando-se 0s principais
formadores de opinido da comunidade, liderancas locais, associa¢gfes e organizacfes

nao-governamentais (ONGSs), entre outros.

Essas pessoas e entidades irdo atuar como multiplicadores na comunidade e poderao
recomendar estratégias de mitigacdo dos impactos adversos causados pelas

atividades.

Serdo prestados esclarecimentos sobre o empreendimento e agendadas reunides
para que sejam transmitidas todas as informacdes necessarias, em linguagem clara e
objetiva. Durante as reunides e palestras seréo exibidos videos, slides, transparéncias
e material impresso informativo. Para atingir os objetivos propostos, as a¢des do

Programa serédo desenvolvidas no inicio das atividades, durante e apés a finalizagao.

O material impresso tera o seguinte contetldo minimo:
e Localizagdo do empreendimento;
¢ Relevancia das atividades;
e Descricao, duracdo e consequiéncias das atividades;
e Medidas de seguranca e de controle;
e Nome do supervisor responsavel;
e Telefone para informacdes/reclamacdes;

e Endereco para correspondéncia/visita.
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Nas reunides serdo tratados assuntos ligados ao meio ambiente e as atividades
(acrescentar detalhes quando vier o projeto executivo) a serem desenvolvidas na
regido. Além disso, medidas mitigadoras serdo adotadas com a finalidade de promover

0 minimo de impacto ambiental adverso.

Serdo enviadas correspondéncias aos presidentes das cooperativas e associagoes,
aos representantes de 6rgdos ambientais e as liderangas comunitarias, com o objetivo
de divulgar nome, endereco e telefones de funcionarios da empresa que possam

fornecer informagdes ou esclarecer duvidas.
Etapas de execucéo

Etapa 1 — Levantamento e andlise de interesses individuais e coletivos.

Etapa 2 — Palestras proferidas as pessoas que trabalhardo na obra, com as
comunidades envolvidas e as escolas situadas nas proximidades da area do

Aeroporto, antes do inicio dos trabalhos.

Etapa 3 — Atividades desenvolvidas durante a realizacdo das obras, com o0s
trabalhadores da obra, as comunidades envolvidas e as pessoas ligadas a area de

meio ambiente, com divulgagcédo em folhetos.

Responsaveis pela Implementacdo do Programa

A implementacdo e o desenvolvimento do programa estardo a cargo da empresa
TERRAVIVA — Consultoria em Meio Ambiente e Geologia Ltda.

Relatério de Impdéb Ambiental - RIMA Reforma e Ampliacdo do Aeroporto



CEMOP Terravive

. ;
COMPANHIA ESTADUAL DE HABITACAO E OBRAS PUBLICAS

15.6 Plano de Controle de Drenagem e de Eroséao

Objetivo geral

O plano tem por objetivo prevenir possiveis inundagfes, principalmente nas areas
mais baixas ou marginais de cursos naturais de &gua e aquelas proximas as
comunidades. Com isso, evita-se 0 desencadeamento de processos erosivos

decorrentes da falta de uma drenagem eficaz.
Justificativa

A infra-estrutura das obras de drenagem deve garantir o escoamento das aguas
superficiais, com efeitos diretos na qualidade de vida da comunidade ao tempo que

evita a erosao causada pelos diversos fluxos de agua.
Metas

Controlar e prevenir as areas do projeto e/ou circunvizinhas de possiveis inundacdes

causadas por qualquer acumulo de agua.
Metodologia

A avaliacdo deste plano é decorrente do projeto de drenagem, sendo o resultado de
uma série de analises preliminares que antecedem aos calculos definitivos para

dimensionamento da rede coletora a ser implantada.

Devem-se elaborar diversos esquemas alternativos e sobre eles questionar as
vantagens e desvantagens de cada um, optando-se por aquele que se apresentar
mais viavel no aspecto funcional e de acordo com os recursos disponiveis. De um

modo geral, pode-se executar o plano com as seguintes etapas:
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e Determinagéo dos limites da bacia;

e Verificacdo das curvas de precipitagao;

¢ Desenvolvimento dos esquemas alternativos contemplados no plano;
e Revisdo dos dados bésicos;

e Opcdo por uma concepcao de projeto;

o Verificacdo dos calculos definitivos;

o Desenho do projeto definitivo (planta e detalhes);

e Descricdo dos memoriais e especificacdes do projeto.

Cronograma Fisico-Financeiro

A empresa contratada ficara responsavel pela elaborac¢éo do cronograma.

Acompanhamento e Avaliacéo

O acompanhamento e a avaliagdo consistirdo de verificacbes por empresas a serem

contratadas.
Responsaveis pela implantacéo do plano

Empresas serdo contratadas com a finalidade de cumprir o cronograma especifico

sobre as etapas.
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15.7 Plano de Contingéncia e de Acdo de Emergéncia

O Plano de Contingéncia e de Agdo de Emergéncia e o Manual de Gerenciamento da
Seguranca Operacional desenvolvidos pela prépria INFRAERO, encontram-se, em
anexo,
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13. DESCRICAO DO EFEITO ESPERADO DA ADOCAO DE MEDIDAS
MITIGADORAS PREVISTAS EM RELACAO AOS IMPACTOS NEGATIVOS,
MENCIONANDO AQUELES QUE NAO PUDERAM SER EVITADOS E O GRAU DE
ALTERACAO ESPERADO

A seguir sdo apresentados os principais efeitos esperados para os impactos negativos.
Para cada um dos impactos, existem medidas mitigadoras relacionadas as fases de
implantacdo do empreendimento. Foram verificados e identificados no projeto os
esquemas ou mecanismos capazes de cumprir essa funcéo, avaliando sua eficiéncia,

bem como definindo os responséaveis pela sua implantagéao.

Fase 01: Limpeza do Terreno e Terraplenagem;
Aspectos Ambientais: Movimentagcdo de maquinas e veiculos pesados;
Retirada da vegetacao;

Programa de monitoramento relacionado: Plano de Controle de Drenagem e

Eroséao.

Os principais impactos negativos na Fase 1 séo poluicdo do ar, poluicdo sonora, do
solo e dos recursos hidricos, reducdo da vegetacdo, afugentamento de animais,

alteracdo da paisagem e eroséo.

As medidas mitigadoras previstas para reduzir os efeitos esperados: aspergir agua nas
vias de acesso e cobrir com lona os veiculos que efetuam o transporte do material de
empréstimo. Realizar manutencéo preventiva nas maquinas. Manter os niveis de ruido
em conformidade com os manuais dos equipamentos. Retirar a vegetacédo apenas das

areas que sofrerdo intervencao.

O grau de alteracdo esperado: aumento da poluicdo sonora e do ar proveniente do
trafego de veiculos no local. Com a retirada de parte da vegetacao nativa, a paisagem
serd modificada e os animais deverdo procurar outros espacos. Também ocorrera

mudanca na drenagem local, com a construcdo da nova infra-estrutura.
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Atividade 02: Instalacdo do Canteiro de Obras.
Aspectos Ambientais: Movimentacao de veiculos;
Estocagem de materiais;
Estocagem de combustiveis;
Sanitérios;
Refeicbes;
Instalacdes de agua potavel.

Programa de monitoramento relacionado: Plano de Controle de Drenagem e
Erosdo e Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos, Gasosos e Residuos

Solidos.

Os principais impactos negativos na Fase 2 sédo poluicdo do ar, sonora, do solo e da

agua, visual e geracao de vetores.

As medidas mitigadoras previstas para reduzir os efeitos esperados: controle de
manutencdo programada dos maquinarios movidos, verificando a regulagem destes;
coleta sistematica dos residuos produzidos, acondicionando de forma correta e
evitando a geragcdo dos vetores; organizar as instalacdes do canteiro de obras,

minimizando a poluig&o visual.

O grau de alteracdo esperado: aumento da poluicdo sonora e do ar proveniente do
trafego de veiculos no local. Com a retirada de parte da vegetacao nativa, a paisagem
sera modificada e os animais deverao procurar outros espacos. Ocorrera a geragao de

residuos solidos e efluentes da atividade.
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Atividade 03: Aterro.

Aspectos Ambientais: Movimentacao de maquinas e veiculos pesados no local;
Movimentacao de veiculos pesados de transporte de material;
Disposigéo no local do material do aterro.

Programa de monitoramento relacionado: Plano de Controle de Drenagem e
Erosdo e Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos, Gasosos e Residuos

Solidos.

Os principais impactos negativos na Fase 3 sdo poluicdo do ar, sonora, do solo, da

agua, risco de acidentes.

As medidas mitigadoras previstas para reduzir os efeitos esperados: controle de
manutencdo preventiva dos equipamentos para evitar poluigdo do ar, sonora, solo e
adgua, seguir as orientacdes estabelecidas na resolucdo NBR 10.004, referente ao
gerenciamento de residuos, placa de sinalizagdo em pontos estratégicos e a utilizacao

de equipamentos de protecao individual — EPI podem auxiliar na redugéo destes.

O grau de alteracdo esperado: aumento da poluicdo sonora e do ar proveniente do

trafego de veiculos no local.

Atividade 04: Execucdo das obras;
Aspectos Ambientais: Movimentagdo de maquinas e veiculos pesados;
Obras de drenagem;
Construcéo;
Sinalizacdes;
Operadores;
Estocagem e transporte de materiais;

Programa de monitoramento relacionado: Plano de Controle de Drenagem e
Erosdo e Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos, Gasosos e Residuos

Solidos.
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Os principais impactos negativos na Fase 4 sdo poluicao do ar, sonora, da 4gua, do

solo, risco de acidentes de trabalho, geracao de vetores, degradacéo do solo e erosao.

As medidas mitigadoras previstas para reduzir os efeitos esperados: aspergir agua e
cobrir a carga transportada dos veiculos durante a obra, com o objetivo de minimizar a
emissdo de particulados produzidos. Os trabalhadores devem obrigatoriamente usar
equipamentos de protecao individual (EPI). Cuidados referentes a sinalizagdo para
orientacgao e controle de velocidade devem ser obedecidos a risca, para evitar risco de
acidentes no local.

O grau de alteracdo esperado: aumento da poluicdo sonora e do ar proveniente do
trafego de veiculos no local. Ocorrera a geracdo de residuos sélidos e efluentes da
atividade.

Atividade 05: Pavimentag&o.

Aspectos Ambientais: Movimentagao de veiculos pesados;
Asfaltamento;
Movimentacédo de material e pessoal.

Programa de monitoramento relacionado: Plano de Controle de Drenagem e
Erosdo e Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos, Gasosos e Residuos

Solidos.

Os principais impactos negativos na Fase 5 sdo poluicdo do ar, sonora, do solo, da

agua e risco de acidentes.

As medidas mitigadoras previstas para reduzir os efeitos esperados: todas as vias que
fazem parte da construgdo devem ser sinalizadas. Os trafegos de caminhdes
basculantes, tratores, devem produzir os efeitos sonoros e combustdo, em
concordancia com os padrdes estabelecidos nos seus respectivos manuais. Os
trabalhadores, de modo geral, devem ser orientados sobre os cuidados na conducéo e
movimentagao de cargas, com a finalidade de evitar acidentes durante os trabalhos de

construgao da obra; bem como utilizar EPI’s.
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O grau de alteracdo esperado: aumento da poluicdo sonora e do ar proveniente do
trafego de veiculos no local. Ocorrera a geragéo de residuos solidos e efluentes da
atividade.

Atividade 06: Desmobilizacédo das obras;
Aspectos Ambientais: Movimentacdao de maquinas e veiculos pesados;
Movimentacao de pessoal,

Movimentagao de materiais.

Programa de monitoramento relacionado: Plano de Controle de Drenagem e
Erosdo e Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos, Gasosos e Residuos

Solidos.

Os principais impactos negativos na Fase 6 sdo poluicdo do ar, sonora, do solo, da

agua e risco de acidentes.

As medidas mitigadoras previstas para reduzir os efeitos esperados: os trabalhos de
desmobilizacdo devem seguir as diretrizes tracadas nas reunifes, em consonancia
com as normas técnicas relacionadas a seguranca, movimentacdo e demais cuidados
pertinentes a mobilizacdo de maquinas, material de entulho e construcdo. Devem ser
orientados no sentido de ndo causar qualquer tipo de poluicdo ao meio ambiente (ar,
solo, &gua, etc.). As placas de sinalizagdo devem ser instaladas em locais visiveis e
demais cuidados operacionais devem seguir os cuidados preconizados com a

seguranca do trabalho.

O grau de alteracdo esperado: aumento da poluicdo sonora e do ar proveniente do
trafego de veiculos no local. Ocorrera a geracdo de residuos sélidos e efluentes da

atividade.
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14. DESCRICAO DO EFEITO RESULTANTE DA ADOGCAO DE MEDIDAS
POTENCIALIZADORAS RELACIONADAS AOS IMPACTOS POSITIVOS
MENCIONANDO O GRAU DE CONTRIBUICAO ESPERADA

As medidas potencializadoras encontram-se relacionadas aos impactos positivos do
empreendimento. A ampliacdo do Novo Terminal de Passageiros — TPS, do Aeroporto
Santa Maria deverd refletir substancialmente na regido e no Estado de Sergipe. Assim,
algumas medidas potencializadoras sédo recomendadas:

e Priorizar a contratagdo de mao-de-obra local ou que integram a regiao

metropolitana do municipio de Aracaju;

e Adquirir ou alugar equipamentos, maquinas, produtos, matéria-prima de

empresas localizadas no préprio estado;

e Disponibilizar area interna do novo terminal para promo¢do do setor de
servigos, especialmente na area de hotelaria, restaurantes, entre outros que se

encontram associadas ao turismo;

e Projeto paisagistico voltado para o plantio de espécies nativas, de facil manejo
e adaptacdo, que terd como proposta conceitual a ideia de sustentabilidade,

além dos cuidados inerentes a atividade;

e O Programa de Comunicacdo Social, principalmente na fase de implantacéo,
prestard todos os esclarecimentos necessarios, utilizando até mesmo o0s
espacos publicos (igrejas, associacfes, etc.) com a finalidade de manter a
populacdo informada sobre os trabalhos desenvolvidos. Cabe também
conscientizar os funcionarios sobre as relacdes de respeito que devem existir

em relacdo as comunidades adjacentes;

e Nas é&reas adjacentes e nas vias de acesso ao empreendimento devera ser
implantado no inicio das obras um sistema de sinalizacdo com placas de
adverténcia, limite de velocidade entre outros mecanismos, em sintonia com as

instituicdes de transito.
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e As medidas potencializadoras propostas poderdo ser ampliadas durante o
periodo de implantacdo do empreendimento, de forma a maximizar os reflexos

esperados na economia do Estado e do Municipio.

e Programas de incentivo ao turismo e disseminacdo das novas oportunidades
sécio-econbmicas poderdo ser implantados pela Prefeitura de Aracaju, o
Governo do Estado e a INFRAERO, visando a promoc¢ao e o desenvolvimento

regional.

15. INFORMAGCOES DIDATICAS E OBJETIVAS SOBRE OS PLANOS E
PROGRAMAS AMBIENTAIS PROPOSTOS;

A INFRAERO tem como premissa assegurar o cumprimento de normas e padrdes de
protecio ao meio ambiente na implantacdo, operacdo e expansdo dos seus
aeroportos administrados, visando a minimizacdo e prevencdo dos impactos
ambientais que possam ser provocados por suas atividades. Estas acfes podem ser
monitoradas a partir do desenvolvimento dos programas ambientais propostos no

Estudo Ambiental.

15.1 Programa de Monitoramento e Controle de Aves

Este programa esta diretamente relacionado com a mitigagdo de potenciais impactos
envolvendo riscos de acidentes causados pela permanéncia simultdnea de avides e
aves num dado espaco aéreo.Dessa forma, objetiva-se Identificar o contingente de
aves da éarea de influéncia direta do empreendimento, para obter estratégias que as
afastem do local, sem, contudo, prejudicar sua existéncia. Para isso, faz-se necessério
desenvolver mecanismos de realocacdo das aves para outro habitat divididas em

Plano de Monitoramento e Plano de Controle de Aves.

O Monitoramento seré estabelecido através de um plano de coleta em campo através
de censos populacionais por ponto fixo, que consiste no registro diario visual e
fotogréafico, no qual todos os elementos serdo observados num raio de 50 metros e

observacao de focos atrativos, com a busca de fontes de alimentos.
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O Controle da frequéncia das aves sera feito através do prévio estudo das
caracteristicas do local e escolha do melhor método de manejo destas para outros
habitats. A préxima etapa do programa de controle é aplicar a tecnologia escolhida e
monitorar a sua eficiéncia na manutencdo da distancia das aves necessaria a

seguranca aeroportuaria.

A implantacéo deste programa deve estar a cargo da INFRAERO ou Técnicos a serem
contratados. Neste sentido, a Empresa TERRAVIVA, responséavel por este RIMA e por
ter um corpo técnico capacitado para o cumprimento dos objetivos deste programa,

podera realiza-lo.

15.2 Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos, Gasosos e
Residuos Sdlidos

Este programa de gerenciamento de efluentes liquidos, gasosos e residuos sdlidos
apresenta as medidas a serem adotadas para a minimiza¢do dos impactos ambientais

relativos as emissf@es do Aeroporto Santa Maria.

Em relacdo aos efluentes liquidos, no RIMA esta apresentado, em anexo, relatério
preliminar sobre o Sistema de Tratamento de Efluentes a ser implantado no

empreendimento e demais setores relacionados ao aeroporto.

Quanto as emissdes atmosféricas, apresentamos as propostas de execu¢do no item
15.3 Programa de Monitoramento das Emiss6es Atmosféricas e da Qualidade do

Ar a ser implementado na area do Aeroporto Santa Maria.

Em relacdo aos residuos solidos provenientes das atividades de canteiro de obras,
serdo criados depdésitos de residuos (RCC) - Acondicionamento Inicial (dentro da obra)
— bombonas e bags distribuidas em pontos estratégicos, separadas por tipo de
material. J4 para os residuos provenientes das atividades comerciais, todos serdo
descarregados e atendidos por um patio de carga e descarga e passardo pela galeria

técnica.
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Em consonéncia com outros programas descritos no RIMA, devera ser realizada a
capacitacdo dos envolvidos nesta obra através de palestras e reunifes prévias, com
apresentacdo de videos e distribuicdo de material informativo e educativo sobre o

gerenciamento dos residuos.

15.3 Programa de Monitoramento das Emissdes Atmosféricas e da
Qualidade do Ar

O Programa de Monitoramento e Controle de EmissGes Atmosféricas contempla o
monitoramento e a manutencdo do regime de emissdes atmosféricas dentro dos
limites preconizados nas normas e legislacdo vigentes dos seguintes elementos:
Oxidos de Enxofre (SOx), Oxidos de Nitrogénio (NOx), Monéxido de Carbono (CO) e
Hidrocarbonetos Totais (HCT).

O objetivo é controlar as emissbes de poluentes atmosféricos, observar o cronograma
de manutencéo dos equipamentos e veiculos que sdo utilizados pelo empreendimento
e conscientizar os funcionérios e terceirizados sobre a responsabilidade de suas acdes

nas operacoes.

O monitoramento das emissdes atmosféricas na area do Aeroporto Santa Maria deve
consistir das seguintes ferramentas: Coleta dos dados meteorolégicos, Modelo de
Dispersao Atmosférica, através do célculo da concentracdo de determinada substancia
no empreendimento e identificacdo das possiveis fontes emissoras, por meio de
sistemas (aplicativos) que simulam o comportamento do poluente e permitem estimar
ou prever a poluicdo gerada pela atividade. Além destas ferramentas, serdo
determinados pontos de amostragem ap0s a contratacdo de uma empresa

especializada.
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15.4 Programa de Monitoramento das Emiss@es Sonoras e Niveis de
Ruido no Entorno do Empreendimento

O Programa de Monitoramento das Emissdes Sonoras e Niveis de Ruido no Entorno
do empreendimento considera a nova configuracdo do aeroporto, no sentido
operacional, e propde que os ruidos produzidos pelas aeronaves e demais fontes
adjacentes ao sitio aeroportuério sejam avaliados, em conformidade com as Normas

Técnicas.
Objetivo Geral

Monitorar e verificar as fontes sonoras que integram as atividades aeroportuérias e as
areas do entorno, com a finalidade de comparar seus niveis de ruido as normas

técnicas NBR 10.151, entre outras aplicaveis.
Objetivos Especificos
e Selecionar pontos de amostragem para que sejam realizadas as medicoes;

e Medir as fontes de emissOes sonoras existentes no interior do sitio

aeroportuario e seu entorno;

e Verificar se os valores medidos estdo em conformidade com as normas
técnicas;

e Criar um cronograma com a finalidade de conferir, periodicamente, se 0s niveis

de ruido se mantém em conformidade;

e Conferir se equipamentos e veiculos que integram as atividades estdo emitindo

os niveis de ruido de acordo com 0s manuais operacionais dos mesmos.
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Metodologia

A metodologia do referido programa € apresentada no Relatério de Ruidos, em anexo,
e se orienta pela NBR 10.151, com foco nos critérios de aceitabilidade, em fun¢éo das
areas selecionadas e seus respectivos niveis de ruido, nos periodos diurno e noturno
e as interferéncias do entorno como fluxo de veiculos, demais atividades que se

estabelecem nas areas adjacentes ao empreendimento, além dos fatores ambientais.

Empresa Responsavel pela Implementacdo do Programa

O empreendedor devera contratar empresa especializada na area.

15.5 Programa de Comunicagao Social

O Programa de Comunicagdo Social proporcionard informagfes e esclarecimentos
sobre as acdes que serdo realizadas aos trabalhadores envolvidos nas obras, as
autoridades municipais competentes e a populacdo que se encontra nas imediagdes.
Portanto, palestras, reunides, distribuicdo de material impresso devem oferecer
publicidade sobre as atividades na regido. O Programa pretende, ainda, reforcar as

medidas que serdo tomadas com a finalidade de preservar o meio ambiente.

A realizacdo das etapas do programa sera precedida de uma andlise visando
identificar as pessoas e entidades que sdo formadoras de opinido, as quais
apresentem interesses genéricos ou especificos na area de influéncia direta do
empreendimento e nas atividades que serdo desenvolvidas, para assegurar a

abrangéncia e representatividade (“stakeholder analysis”).

Serdo prestados esclarecimentos sobre o empreendimento e agendadas reunibes
para que sejam transmitidas todas as informacfes necessarias, em linguagem clara e
objetiva. Durante as reunides e palestras serdo exibidos videos, slides, transparéncias
e material impresso informativo. Para atingir os objetivos propostos, as a¢fes do

Programa serdo desenvolvidas no inicio das atividades, durante e apoés a finalizacéo.
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Nas reunides serdo tratados assuntos ligados ao meio ambiente e as atividades
(relevancia, medidas de seguranca, descricdo, duracdo e consequUéncias) a serem

desenvolvidas na regido.

A implementacdo e o desenvolvimento do programa estardo a cargo da empresa
TERRAVIVA — Consultoria em Meio Ambiente e Geologia Ltda.

15.6 Plano de Controle de Drenagem e de Eroséo

O plano tem por objetivo prevenir possiveis inundagdes, principalmente nas areas
mais baixas ou marginais de cursos naturais de agua e aquelas préximas as
comunidades. A infra-estrutura das obras de drenagem deve garantir 0 escoamento
das aguas superficiais. Com isso, evita-se 0 desencadeamento de processos erosivos

decorrentes da falta de uma drenagem eficaz.

A avaliacdo deste plano é decorrente do projeto de drenagem, sendo o resultado de
uma série de andlises preliminares que antecedem aos calculos definitivos para

dimensionamento da rede coletora a ser implantada.

Devem-se elaborar diversos esquemas alternativos e sobre eles questionar as
vantagens e desvantagens de cada um, optando-se por aquele que se apresentar

mais viavel no aspecto funcional e de acordo com os recursos disponiveis.
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De um modo geral, pode-se executar o plano com as seguintes etapas:
e Determinagéo dos limites da bacia;
e Verificacdo das curvas de precipitagao;
e Desenvolvimento dos esquemas alternativos contemplados no plano;
¢ Revisdo dos dados basicos;
e Opcéao por uma concepgao de projeto;
e Verificagdo dos calculos definitivos;
o Desenho do projeto definitivo (planta e detalhes);

¢ Descricdo dos memoriais e especificacdes do projeto.

A empresa contratada ficard responsavel pela elaboracdo, cumprimento,

acompanhamento e avaliagdo do plano.

15.7 Plano de Contingéncia e de A¢c&do de Emergéncia

O Plano de Contingéncia e de Agcdo de Emergéncia e o Manual de Gerenciamento da
Seguranca Operacional desenvolvidos pela propria INFRAERO, encontram-se, em

anexo.
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16. CONCLUSAO

O Estudo de Impacto Ambiental — EIA conclui que a Reforma e Ampliacdo do
Aeroporto Santa Maria, como obra de infra-estrutura servird para consolidar as
politicas publicas do Governo Estadual, com efeito direto na economia local,
principalmente no setor de servicos, além de oferecer suporte aos planos

governamentais de instalar empresas no Estado de Sergipe.

Como obra estruturante consolida-se com as metas do Governo Federal, no sentido
de gerenciar o setor aeroportuario que necessita ser redimensionado para atender a
demanda por servigos que tem crescido expressivamente nos ultimos anos com o
aguecimento da economia, além de comportar aumento no nimero de voos, ilustrando

uma maior demanda turistica para o Estado.

No ambito técnico-ambiental a obra constitui-se exequivel. As edificagbes serdo
construidas em area prépria da INFRAERO, sem necessidade de supressdo de
vegetagdo, em espaco que resguardava, algum tempo atras, atividades de
extrativismo, portanto, antropizada. A regido situa-se em area de expansao, conforme

Plano Diretor do municipal.

Portanto, os aspectos e impactos ambientais gerados pelas atividades podem ser
mitigados a partir de programas e planos produzidos por este estudo, para esta fase.
Logo, a Reforma e Ampliacdo do Aeroporto Santa Maria estabelece-se como obra
viavel por ser de interesse publico e essencialmente sustentavel do ponto de vista

sécio-ambiental e econdmico.
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Recomendacdes

e Ocorra junto aos proprietarios dos imoveis, na area a ser desapropriada para
construcdo da pista de rolamento das aeronaves, programas de comunicagao
social, avaliacdo dos imoveis e assisténcia social com o objetivo de equacionar 0s

problemas reflexos da acdo de expropriacéo;

e Implantagéo de Programa de Comunicag&o Social com o escopo de esclarecer

a dimensao do empreendimento para as popula¢des adjacentes;

e Desenvolvimento de programas de educagdo ambiental nas areas adjacentes
ao aeroporto, principalmente nas instituicdes de ensino, com a finalidade de criar
uma consciéncia ambiental sobre escassez dos recursos naturais, crescimento
desordenado da populagdo mundial, sustentabilidade socio-ambiental, descarte de
residuos e temas variados que possam servir para repensar as praticas

ambientais;

e Ampliar a malha viaria da regido, organizacédo do trafego, com o propdsito de

facilitar o fluxo turistico e atividades afins;

e Criacdo de programas relacionados com o turismo sustentavel, associando a
qualificacéo/treinamento da méo-de-obra local, ao desenvolvimento do estado e
municipio;

o Cumprir efetivamente os planos estabelecidos no Estudo de Impacto Ambiental
— EIA.
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17. EQUIPE TECNICA
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Gedlogo, M.Sc. - CREA/RS n°. 32.096-D, Visto SE n°. 4.756
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CAROLINA GEISEL ORTIZ ROMANO
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CTFAIDA/IBAMA no. 1.841.308

CLEBER SEIXAS GUIMARAES
Sociologo, M. Sc.
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FRANCISCO LUCIANO MACEDO FIRMINO
Engenheiro Agronomo
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